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1 Inledning

Hudiksvalls kommuns cykelpolicy dr antagen av kommunfullmaktige 2016-02-22 och
syftar till att 6ka cyklingen i kommunen. Den anger att cyklandets andel av det totala
resandet ska 6ka. For kortare resor inom en titort ska cykeln vara huvudalternativet.
Riktlinjer till cykelpolicyn dr konkreta principer och planer for att forbattra
forutsittningarna for cykling i samtliga titorter samt kartligening av viktiga strak
mellan titorterna.

Riktlinjerna listar forst vilka principer for utbygenad av g/c-nit, cykelpatkering och
vigvisning som ska gilla. Det avsnittet ber6r dven principer f6r skotsel och
underhall, uppféljning och beskrivning av nimndernas ansvarsférdelning. Direfter
kommer ett avsnitt med konkreta atgarder for cykelfraimjande.

Forutom dessa riktlinjer ska Hudiksvalls kommun f6lja VGU (Trafikverkets regler
tor gator och vigarsutformning) samt den vigledning som finns i GCM-handboken.

Dessa riktlinjer ska anvindas vid planering och genomférande av ny och
ombyggnation av cykelbanor och cykelrelaterade atgirder. Det kommer att ta tid
innan alla delar av riktlinjerna tillimpas i sin helhet men det ar bra att ha dessa
gemensamt beslutade riktlinjer att utga ifran. Exempelvis kommer standarden for
huvudcykelstrak inom Hudiksvalls stad ta tid att uppdatera enligt dessa riktlinjer.
Flera atgirder kommer att ske i samband med andra grivarbeten som berér vig och
cykelbana.

1.1 Ordlista

Ordlistan beskriver ndgra cykelspecifika ord som férekommer i detta dokument eller
anvinds 1 andra texter om cykling.

Cykelbana: Del av gata/vig, avsedd for cykeltrafik och trafik med moped klass II.
Cykelbana ir avskild frin vigbana genom fysisk anordning exempelvis kantstod.

Cykelfilt: Sirskilt korfilt som genom vigmarkering anvisats f6r cyklande eller forare
av moped klass II. Exempel pa placering av cykelfilt kan vara: -De som ér placerade
intill kantsten. -De som finns utanfor lingsparkerade bilar (pa kérbanan). -De som ar
1 eget félt mellan korfalt f6r biltrafik. -De som dr placerad intill stédremsa.

Cykelgata: Pi en cykelgata dr hogsta tillatna hastighet 30 kilometer 1 timmen och
fordon far inte parkeras pa gatorna. Férare som kor in pa en cykelgata har
vijningsplikt mot fordon pa cykelgatan och forare av motordrivna fordon ska
anpassa sin hastighet till cykeltrafiken. For att en vag eller vigstricka ska bli cykelgata
kravs att kommunen meddelar lokala trafikféreskrifter om detta.

Cykelvig: Vig for cykeltrafik eller moped klass II, med egen terrassering och
linjeforing, skild fran gata/vig, d.v.s. friliggande. Den far dven anvindas av giende
om nitliggande gingvig/-yta saknas. Huvudman ir antingen staten eller kommunen.
I lagstiftning kallas den cykelbana.
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Cykelpassage: Plats dir cyklande eller férare av moped klass II kan korsa en
korbana eller en cykelbana.

Cykeloverfart: Plats dir cyklande eller forare av moped klass 11 kan korsa en
korbana eller en cykelbana. Cykeléverfart skall vara hastighetssikrad till 30 km/h for
fordon pd vigen/gatan, utmirkt med vigmirke B8 och vigmarkering M16. Forare av
fordon pé vigen/gatan har vijningsplikt gentemot cyklande som ir ute pa eller stér i
begrepp att firdas ut pa cykeloverfarten. Kriver Lokal trafikforeskrift (LTF).

GCM: GCM ir forkortning for gang, cykel och mopedklass 11

GCM-bana: Del av vig, avsedd for GCM. Banan ar avskild fran vigbana genom
tysisk anordning exempelvis kantstdd, eller malning

GCM-Handboken: Ar ett samlat dokument om ging, cykel- och mopedtrafik som
kan vara ett stod vid planering, projektering och drift och underhéll av GCM-
infrastruktur framtaget av trafikverket och SKR (Sveriges kommuner och regioner).

GCM-vig: Vig avsedd endast f6r GCM. GCM-vig ir avskild frin vig genom
skiljeremsa. GCM-vig kan vara del av viag och ingar da i vigens sektion, men ar till
storsta delen helt friliggande med egen terrassering och linjeforing.

Gang- och cykelbana: Se GCM-bana.

Gang- och cykelvig: Se GCM-vig. GCM-vig kan vara indelad 1 en gangdel och en
cykel-/mopeddel

VGU: Regler for vigar och gators utformning framtagna av trafikverket.

2 Principer

Detta avsnitt ger tydlig information om vilka cykelresor kommunen prioriterar att
nyanligea cykelvigar for, samt hur var cykelinfrastruktur ska vara utformad. Det ger
kommunen men dven andra exploatérer information om kommunens
cykelparkeringsnorm samt hur anslutningar till cykelbanor ska utformas med mera.

2.1 Principer for planering av nya cykelvagar

Vid planlidggning av nya omraden ska trafikslagen giang och cykel beaktas var for sig.
Angéring till ett omrade ska kunna ske fran flera hall for att inte ses som en onédig
omvig for dessa trafikslag.

Vid planering av nybyggnation av cykelbana ska prioritering ske utifran nedanstiende
prioriteringsordning

e Skolresor och resor till fritidsaktiviteter
o Arbetsresor inom fem kilometer.

e Kombinationsresor cykel med byte till buss eller tig.
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Genomsnittscyklister har en hastighet av 15-20 km/tim och ir kinsliga for omvigar.
Nivaskillnader, som branta backar, ér ett storre hinder for cyklister jamfort med
andra trafikslag. I karta 1 synligg6rs avstand i befintligt viagnit inklusive befintliga
cykelbanor fran centrala Hudiksvall och ut i de olika stadsdelarna.
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Avstand fran centrala H‘udiksvall

| Teckenforklaring
@ Korsningen gagatan/Drottninggata
Centrumytor
Yta
CO1km
D 2mm
C D 3km
D Ak
O skm

Karta 1 visar hur lingt man kommer fran korsningen Storgatan/ Drottninggatan i Hudiksvall till
olika stadsdelar.

Kartan ovan ger en 6verblick av avstindet mellan olika delar av Hudiksvalls stad.
Forvintad tidsatgang for en kilometers cykling ér fyra minuter. Samma stricka med
en elcykel tar knappt tva minuter. Om cykelvigen innehaller uppforsbackar tar det
torstas lingre tid.
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2.2 Principer for utbyggnad av cykelvagar

2.2.1 Standard pd cykelvagnatet

Inom de centrala delarna av Hudiksvalls stad har cykelnitet delats in 1
huvudcykelstrak och lokalt nit. Den uppdelningen av cykelvignitet syftar till att
tydliggbra cykeln som transportmedel. Pa huvudcykelstraket ska cykeltrafiken
prioriteras nir man korsar anslutande gator med exempelvis cykeloverfarter. Pa
huvudcykelstraket ska framkomligheten for cyklister prioriteras mer dn vad som ar
fallet fOr det lokala cykelnitet.

Cykelvigar ska utformas for att ge cyklisterna basta mojliga sikerhet, framkomlighet
och bekvimlighet. Huvudcykelstraket ska dimensioneras for cykling med en
hastighet av 30km/h vad giller sikt, vigutformning och utrymme.

For framkomlighet och trafiksikerhet dr det viktigt att huvudcykelstraket har prioritet
1 korsningar med anslutande gator. Detta gérs med férdel genom fysiska atgirder i
form av hastighetssikrade cykelpassager eller cykeloverfarter som kompletteras med
lokala foreskrifter. Det innebir fartdimpning med refuger och/eller farthinder samt
vijningsplikt for motorfordonstrafiken mot cykeltrafiken.

Cyklister kan komma upp 1 hoga hastigheter varfér det ar viktigt att omradet nirmast
cykelbanan — oavsett om det giller huvudcykelstraket eller det lokala cykelnitet— gors
fritt fran hinder. Exempel pa hinder ér stolpar, trid, parkbdnkar och bildorrar som
oppnas mot cykelbanan. I GCM handboken beskrivs rekommendationer for avstand
till hinder, vilka Hudiksvalls kommun har f6r avsikt att f6lja.

For cyklistens trafiksidkerhet dr det dven viktigt att anslutande in/utfarter fran en
fastighet tydligt avgrinsas sa man kan se att man passerar 6ver ett huvudcykelstrak.
Kommunen ska vid bygglov verka f6r att man minimerar risken att backande fordon
torekommer ut pa en gang- och cykelbana oavsett om det ar ett huvudcykelstrak eller
lokalt strak. Befintliga anslutningar dar nya cykelstrak byggs kan vara svara att géra
ndgot at men en ambition 4r att backning ut pa gang- och cykelvigar inte ska ske.
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Huvudcykelstrak
ppsamlingsstra

KRarta2 visar Hudiksvall stads framtida buvudeykelstrak. For att knyta ihop staden i ist-vistlig
riktning i stadens centrum dppnas gagatan lings Storgatan for cykling pa gaendes villkor.
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Huvud strak Huvud strak Uppsamlings Lokalt nat Lokalt nat

Kvalitet pa stracka a
. . strak . .
inom centrum ej centrum inom centrum  ej centrum

Bredd Cykelfalt 1,5m 1,5m 1,5m 1,5m 1,5m

(7 Sl Bl et 2,0m 2,0m 2,0m 2,0m 2,0m

kantsten

GC enkel riktad 3,80m 3,80m 3,80m 2,0m 2,0m

GC Dubbelriktad 4,30m 4,30m 4,30m 3,0m 3,0m
Separerin Separering av cykel Skyddszon Skyddszon Skyddszon Om hastighet Om hastighet

P e och motorfordon 0-0,60m 0-0,60m 0-0,60m 6ver 30km/h  6éver 30km/h
i kel
Separering av cy e. Skyddszon Skyddszon Skyddszon
och motorfordon vid
. 1,0m 1,0m 1,0m
parkering
SETRICTE e Ja med linjemalning eller smagatsten Ej krav Ej krav

och cyklister

Burigt Belsiggning G=Plattor G=Asfalt G=Asfalt G=Plattor G=Asfalt
C=Asfalt C=Asfalt C=Asfalt C=Asfalt C=Asfalt
Vagvisning Ja Ja Ja ej krav ej krav
Belysning GC belysning GC belysning  GC belysning Gatubelysning Gatubelysning
Markering cykelbana Ja Ja Ja Ja Ja
Pimensionerande 30km/h 30km/h 30km/h 20km/h 20km/h

cykel hastighet

Tabell 1, I tabellen anges riktlinjer for den standard som dr foreslagen att gilla i Hudiksvalls
kommuns buvudeykelstrik och lokala cykelndt.

2.2.2 Separering av trafikslag

Separering av olika trafikslag kan goras 1 tid (trafiksignaler) eller rum (exempelvis
kantstensseparerad cykelbana) och syftet dr att gora trafikmiljon sakrare, mer
tillgdnglio och mer rittvis. Cykelvigarna i Hudiksvalls kommun dr i dagslaget
dubbelriktade och cykelpassager dr inte hastighetssikrade.

Kommunen arbetar for att separera trafikslagen dir det dr mojligt och rimligt. Denna
separering sker fraimst i de centrala delarna och lings med huvudcykelstriken.
Historiskt har fotgingare och cyklister separerats fran motortrafiken och hinvisats
till ett simre alternativ. For att 6ka sikerheten och tryggheten for fotgingare och
cyklister dr en bittre, men ofta dyrare, I6sning att istallet lita motorfordonen
separeras fran gang- och cykeltrafiken och inte tvirtom.
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Gaturummet 4r ofta begransat vilket skapar konkurrens mellan de olika trafikslagen.
Diir gator byggs om och det ska tillskapas infrastruktur for cykel, ska ytor tas fran
motortrafikfikens om det ar brist pa utrymme. Detta kan exempelvis ske pa
bekostnad av korbanebredd, att gator enkelriktas eller att gatuparkering tas bort.

mE FORE
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18m 06m 22m 35m 35m 13m  12m 18m
Sidowalk Parking lane Drivolane Drive lar Sidowalk Mac

Figurer som visar hur gators innehall kan forindras. Kalla: bttps:/ [ streetmix.net/ -/ 1049545
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2m  06m 03m 2m

Sicewal ne Drvelsne | Drivelane Bikelane | Sidewalk Matc

Figurer som visar hur gatorf ﬁme/m// kan forandras. Killa: bitps:/ / streetmix.net/ -/ 1049545

2.2.3 Separering gdende och cyklister

Okad tringsel i trafiken har bidragit till att konflikter ¢kar, och separering av
trafikslag maste dirfor varar tydlig. Atskillnad mellan giende och cyklister beror pa
platsens forutsittningar men kan exempelvis skapas genom tydlig heldragen
separeringslinje som delar ytan i tva delar eller firg- och materialskillnader. Malade
pilar eller cykel- respektive gang symboler i vigbanan kan forstirka avgransningen.
Det ar sarskilt viktigt att sitta ut symboler i bérjan och slutet av en stricka och dir
cykelvigen korsas av gangvigar. I centrumnira miljéer bér dock avgrinsningen goras
annu tydligare an malad linje mellan gaende och cyklister, exempelvis med skiljeremsa
eller avvikande material.

For cyklister ar blandtrafik med gaende frimst en komfort- och framkomlighetsfraga
och inte en trafiksikerhetsfraga. Daremot kan giaende uppleva en viss otrygghet att
blandas med cyklister.

sida 10



2.2.4 Separering motorfordon och cyklister

Hudiksvalls kommun har som princip att, i man det gar, separera cyklister fran
motorfordon. Separering kan ske genom enkel kantstensseparering eller skiljeremsa
mellan cykelvigen och bilvigen.

Cykling far ske i blandtrafik 1 de fall det inte finns méjlighet att gora en separering,
exempelvis pa grund av utrymmesbrist. En sadan 16sning stiller dock vissa krav pa
gatumiljon med avseende pa trafiksikerheten, framkomligheten och den upplevda
tryggheteten.

Bland annat ska hiansyn tas till motorfordonsfléden och huruvida gatan ar utformad
for laga hastigheter eller inte. Trafikregler som vajningsplikt respektive hogerregeln
kan ocksé spela roll.

2.2.5 Cykelfalt eller cykelgata kan pd vissa platser vara alternativ fill
cykelbana
I planeringen bor cykelbanor eller separata cykelvigar efterstrivas lings gator dar
hastighetsbegrinsningen ir éver 30km/h. Om utrymme saknas f6r cykelbana eller
om det dr mycket titt mellan korsningarna kan cykelfilt vara en alternativ dtgird.
Cykelfilt kan anliggas om den skyltade hastigheten dr 50km/h eller ligre. Losningar
ger generellt sett lagre trygghet for cyklisten dd motorfordonstrafiken édr nira inpa
jamfort med kantstensseparerade cykelbanor. Pa cykelbanor kan visserligen
konflikter med giende uppkomma, beroende pa detaljutformning, medan det pa
cykelfilt latt blir konflikter med motorfordon som stannar och/eller parkerar i
cykelfiltet. Cykelgata kan vara ett annat alternativ dir det saknas utrymme att anligga
tillrickligt bred cykelbana. En cykelgata limpar sig pa vigavsnitt dir det 4r manga
cyklister och fa bilar. Bilar pa cykelgata ska framféras pa cyklandes villkor.

23 Principer for utbyggnad av cykelparkeringar

Vid ny eller ombyggnation ska det vara lika sjilvklart att anldgga cykelparkering som
att anligga bilparkering. For att ge tillrdckligt utrymme for cyklar upprattas
cykelparkeringsnorm att folja vid detaljplanering och bygglov. Inom stadskirna och
titorter kan cykelparkeringsplatser behova anliggas pa allmin platsmark for att
mojliggéra 6kad cykling. Sdrskild utredning krivs for att tydliggéra det behovet.

2.3.1 Cykelparkeringsnorm

Om de tva trafikslagen cykel respektive bil behover prioriteras mot varandra bor det
vara lattare att na och hiamta sin cykel dn sin bil. For cykelparkeringsplatser giller
genomgiende att parkeringstalen ar tvadelade. Det innebar att 30 % av
cykelparkeringsplatserna ska finnas i nira anslutning till entrén eller max 25 meter
dirifran. Ovriga cykelparkeringsplatser ska finnas inom 50 meter fran entrén samt ha
viderskydd eller forvaras inomhus. I praktiken innebar det att extra utrymme for
cykelparkering kan limnas inom de ordinarie ligenhetsférraden om avstandskraven
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uppfylls. Parkeringsnormen ska tillimpas som riktlinjer vid detaljplaneliggning och
som krav vid bygglovsprévning. Parkeringsnormen anger minimivarden sa fler
cykelparkeringsplatser ses positivt. Vid forskolor ska viderskyddade platser £6r
cykelvagnar/vagnar finnas utover cykelparkeringsnormen.

Cykelparkeringsnorm

Antal cykelplatser Kommentar

Bostdder 1 rok 1
2 rok 2
3 rok eller flera 3

varje boende behdver en
cpl
Gruppbostad sarskild utredning

30 anstéllda per 1000

Enbostadshus gemensam parkering

Arbetsplats Kontor 10 kvadratmeter BTA
med tillhérande Restaurang* 10

beséksparkering Industri 3

cpl/1000 Hotell 2

kvadratmeter BTA Forskola (cpl/elev) 0,4

om inget annat Grundskola (cpl/elev) 0,6

anges Gymnasie (cpl/elev) 0,6

Aldreboende sirskild utredning

Bibliotek, idrottsanlaggning, ndjen

(cpl/besdkare) Sarskild utredning

Vardinrattning (cpl/bestkande) Sarskild utredning

Kollektivtrafik Sarskild utredning

*P-tal om det inte gar att tillgodorikna sig cykelparkering pa allmén plats.
Behovstal f6r cykelparkering, inklusive bes6ksparkering. Behovstalen redovisas per
ligenhet respektive per 1000 kvadratmeter BTA. Ingen hinsyn till eventuellt
samnyttjande har tagits.

2.3.2 Cykelparkeringens utformning

Cykelparkeringen ska vara snyggt utformad och ge en ordnad uppstillning,
medférande liten anstringning for cyklisten att parkera. Dirfor dr det dven viktigt
med enkla och lattforstaeliga fastlasningsfunktioner pa cykelstillen. GCM-handboken
ger vigledning om utformning. Vid beridkning av yta for en cykelparkering ska matt
plats/cykel utgi ifrin en stotlek om 1900 * 800 mm.

Ett cykelstill bor vara:
*  ritt placerat, dvs. nira slutmalet helst inte lingre bort 4n 25 m

¢ anvindarvinligt och passa alla sorters cyklar
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e sikert, medge fastlisning av ram

e upplyst och upplevas tryget

* limpligt ur drift- och underhallssynpunkt
* under barmarksperioden kan tillfilliga cykelstill placeras ut efter behov

Vid anliggning av cykelparkering pa allman platsmark ska kommunen arbeta med ett
begrinsat antal utvalda och vilbeprévade modeller som cyklisten forstar att anvinda
och som ir lamplig ur drift- och underhallssynpunkt i syfte att bidra till en enhetlig
stadsbild.

Véderskydd

Det dr 6nskvirt att cykelstillen dr utrustade med vaderskydd, framférallt vid
lingtidsparkering 1 anslutning till jairnvigsstationer, busshallplatser och arbetsplatser
och bostider dir cyklar star parkerade en lingre tid. Vaderskydden édr lampliga att
kombinera med belysning dir det dr mojligt.

Offentliga cykelparkeringar finns i kommunens kartdatabas.

24 Principer for drift och underhall

Cykelvigarna ska hallas i ett sadant skick att risken f6r olyckor minimeras.

2.4.1 Drift och underhall

Oskyddade trafikanter dr mer kinsliga f6r skador pa korbanan och dérfor prioriteras
att atgirda den typen av skador pa en giang- och cykelvig fore en bilvig,

Vegetationen fér inte inkrikta pa cykelvigarna eller vixa ut i h6jd med cyklisten.
Sikttrianglar, belysning och vigmarken ska hallas fria frain skymmande vegetation

Sandupptagning pa gang- och cykelbanor ar prioriterat och dirfor startar
sandupptagningen dar.

2.42 Vintervéghdillining

Vid vintervighallning prioriteras gang- och cykelvigar tillsammans med gator med
busstrafik fére resterande bilvagar. Snoér6jningen maste dven koordineras s att
snomassor fran bilvignitet inte plogas upp pa intilliggande cykelvigar.
Cykelparkeringsplatser snoréjs i samband med att narliggande giang och cykelbana.

2.4.3 Vagarbeten

Vid vigarbeten ar det speciellt viktigt att tinka pé sikerheten och att bedoma
mojligheterna att leda om passerande trafik utan att férsimra f6r giende och
cyklister. Framkomlighet och trafiksidkerhet f6r dem ska prioriteras och sikerstillas i
trafikanordningsplanen. Skyltning ska vara sa tydlig att det dr latt att f6rsta den
alternativa vigen dven fOor barn som tar sig sjilva till skolan. Om cyklist hanvisas till
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blandtrafik vid avstingning av cykelbana ska bilvigens utformning anpassas efter
cyklisternas forutsittningar och behov.

Om arbetet medfor att en hel gang- eller cykelbanan tas i ansprak ska det om det
krivs ordnas ett provisoriskt gang- och cykelutrymme.

25 Principer for vagvisning
Vigvisning ska i forsta hand ha en stadsdel som malpunkt. Viss offentlig service,
friluftsanligeningar eller bes6ksmal kan dven utgéra malpunkter for vigvisning.

3  Atgdrder for 6kad cykling

For att fler ska cykla méste cykeln upplevas som det bista transportalternativet.
Kommunen bidrar till det genom att beakta cykling vid planliggning av nya omraden,
underhilla befintliga cykelbanor, komplettera med cykelbanor, cykelstill och
vigvisning samt att inspirera personal, foretag och andra organisationer att vilja cykel
for alla transporter under fem kilometer. Vilka atgarder som genomfors beror av
plats och befintlig budget. Respektive atgird beskrivs mer utforligt i kommande

avsnitt.

3.1 Cykling i Hudiksvalls stad

For att skapa bittre forutsittningar f6r okad cykling ska huvudcykelstrak etableras i
Hudiksvalls stad. Dessa strdk forbinder staden i nord/sydlig och 6st/vistlig riktning.
Huvudcykelstriken dr gena och har god framkomlighet med cykel6verfarter dér det
ar mojligt. Huvudcykelstraken ska standardsikras i enlighet med tabell 1. Arbetet
genomfors nar resurser finns samt prioriteras i de ligen da andra atgirder genomfors
pa strakets strickning.

Utover huvudcykelstrak beh6ver 6vriga cykelnitet kompletteras for att skapa ett
cykelvignit som ér gent, har en god framkomlighet och idr sidker f6r cyklister med
varierande behov. Cykel maste upplevas som det bista transportalternativet.

3.2 Cykling i 6vriga_tatorter

De flesta av kommunens titorter genomskirs av statliga vigar. Underhéll och
byggnation av cykelbanor lings statliga vigar utfors av Trafikverket. Dialog om
underhall sker direkt med Trafikverket och behov om nybyggnation tas upp som
onskemal i linstransportplanen som beslutas av Region Giévleborg. Inom flera av de
Ovriga titorterna finna dven cykelbana lings kommunens vigar. En dversyn av behov
av kompletterande cykelbanor ska genomforas i Ovriga titorter for att skapa ett
underlag till eventuell utbyggnad av cykelvignitet i respektive tatort.

3.3 Cykling mellan tatorter

I ett hallbart samhalle ir cykel ett viktigt fordon som ska vara limplig att nyttja dven
mellan titorter. Dirav finns behov att bygga ut cykelbanor mellan flera av
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kommunens titorter. Dessa behov om nybyggnation lyfts fram som 6nskemal i
linstransportplanen som beslutas av Region Gavleborg

Hudiksvall ser ett behov att cykelbanor mellan f6ljande titorter och verkar for att sa
ska ske.

Hudiksvall - Iggesund

Hudiksvall — Sérforsa

Sorforsa - Nisviken

3.4 Cykeldialog

Cykelfragor engagerar i stor utstrickning. For att informera om kommunens
beslutade riktlinjer samt arliga planer for cykelitgirder samt inhdmta synpunkter pa
befintligt och kommande cykelarbete skapas forum for dialog dir fokus ar att arbeta
tor cykelpolicyn. Specifika synpunkter f6r enskilda platser hinvisas till kommunens
synpunktshantering. Link till Felanmilan (hudiksvall.se). Ansvarig for cykeldialogen
ar kommunledningsforvaltningen. Dialogen sker i samarbete med tekniska
torvaltningen och plan och byggnadskontoret.

3.5 Andra cykelframjande atgarder

Kommunen ska tillginglige6ra all data om cykelvagar, cykelpassager, cykel6verfarter,
vigvisning med mera i kommunkartan. Pa det sittet finns data tillgangligt f6r den
som vill nyttja f6r information kopplad till cykling. P4 hemsidan finns en cykelkarta
som visar alla cykelbanor i kommunen. Kartan tydliggdr dven vem som ar ansvarig
tor respektive cykelbana. Link till cykelkartan Cykelkarta (hudiksvall.se).

Kommunen uppmuntrar fler verksamheter att bli cykelvinlig arbetsplats enligt
Region Giavleborgs utmarkelse https://www.regiongavleborg.se/regional-

utveckling/samhallsplanering-och-infrastruktur/hallbara-transporter/Cykelvanlig-

arbetsplats-Gavleborg/

Vid vartje nybyggnation/restaurering genomfors nagon aktivitet for att
uppmirksamma foretag, boende och andra verksamheter i niromradet om de
torbattrade mojligheterna att resa med cykel.

4 Ansvarsfordelning

Cykelfrimjande dtgirder beror flera olika nimnder. For att skapa de bista
forutsittningarna for cykling krivs ett forvaltningsovergripande arbete. Aven nigra
av kommunens bolag kan arbeta med cykelfrimjande atgiarder. Nedan beskrivs
respektive naimnds ansvar. For att nimndernas ansvarsomraden ska prioriteras krivs
att atgirder kopplade till dessa riktlinjer skrivs in i respektive nimndsplan och tidsitts
och ges den budget som kravs f6r genomférande.

Byggnadsnimnden ansvarar f6r att cykling beaktas 1 all samhillsplanering och
bygglovshantering. Enligt cykelpolicyn ska cykel vara huvudalternativet f6r
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transporter inom kommunens titorter. Planer och bygglov behover dirfér anpassas
for att ge cykeln det utrymme som krivs. Personal pa plan- och byggkontoret
fortbildar sig kontinuerligt for att ha kunskap om vad som krivs for att ha fokus pa
cykling som huvudtransportmedel inom titorter.

Tekniskanimnden tillser att projektering, nyanliggning och underhall och drift skots
enligt riktlinjerna samt att vigvisning och skyltning for cykling ar aktuell. Samt att de
tillser att uppdatering av den nationella vigdatabasen sker vid férindringar i
cykelinfrastrukturen. De ansvarar dven for mitning av cykling efter huvudcykelstrak
samt deltar i de enkiter som ar limpliga att nyttja fOr att kontinuerligt félja upp
cykelarbetet i kommunen. Tekniskanimnden samordnar dven arbetet fOr att
uppgradera kommunens fastigheter sa de foljer gillande cykelparkeringsnorm.
Personal inom tekniska forvaltningen fortbildar sig kontinuerligt £6r att ha kunskap
om vad som krivs for att ha fokus pa cykling som huvudtransportmedel inom
tatorter. De stiller dven krav pa entreprendrer sa externt genomfoért arbete har fokus
pa Okad cykling. Tekniska forvaltningen ar sammankallande i den
torvaltningsovergripande trafikgrupp som finns pa tjanstepersonniva inom
kommunen.

Kommunstyrelsen ansvarar for att uppfoljning av cykelpolicyn och dess riktlinjer
genomfors vid behov men minst en gang per mandatperiod. Kommunstyrelsen
ansvarar dven for att fora dialog med allmianhet och organisationer for att fanga upp
behov och synpunkter pa cykling.

De kommunala bolagen ska dir det d4r mojligt uppgradera sina fastigheter enligt
gillande parkeringsnorm.

Cykelfragor behandlas kontinuerligt 1 kommunens férvaltningsdvergripande
trafikgrupp.

5 Uppfadljning

Uppfoljning av efterlevnaden av cykelpolicy och tillhérande riktlinjer sker vid behov
men minst en ging per mandatperiod. For att folja utvecklingen gallande antal
cyklister sker arliga cykelmatningar lings huvudcykelstrak. Uppfoljning av
cykelarbetet sker dven genom de nationella enkiter som Sveriges kommuner och
regioner (SKR) genomfér. Cykelfrimjandet har enkiter riktade till kommuner och till
cyklister som kommunen har f6r avsikt att delta 1 ndr det dr mojligt.
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