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1 Bakgrund

Holmen Timber har begart en detaljplan fér sagverkets expansion for att kunna utdka verksamhetens
produktion. | det uppréattade forslaget till detaljplan framgick att Ringvagen maste stangas for att en
utdkning av verksamheten ska vara maojlig. Tyréns har som féljd av detta tidigare gjort en utredning
Over konsekvenser och mdjligheter av om Ringvagen stangs, "Ringvagen — Iggesund. Konsekvenser
och majligheter” 2012-10-04.

Vid det samrad som har varit kring detaljplanen, 2013-04-24 har bade del av allmanheten och olika
organisationer motsatt sig att vagen ska stangas varfér kommunen begarde kompletterande l6sningar
till stdngningen av Ringvagen.

Vid ett méte mellan Tyréns, kommunen och Holmen Timber den 3 juli i Iggesund diskuterades olika
alternativ for en annan strackning av Ringvagen. Detta PM redovisar tre alternativ for en annan
dragning av Ringvagen under forutsattning att endast det detaljplanelagda omradet anvands for
sagverkets utbyggnad.

2 Forutsattningar

2.1 Detaljplanen

Detaljplanen for sagverkets expansion innehaller atgarder for att minska storningen fran de
anlaggningar som ligger narmast bostadsbebyggelsen. Pa tva strackor ar det foreskrivet en bullervall
och pa mellanliggande stracka plantering.

Karta 2.1-1: Detaljplanens utgangspunkt

Inom det omrade som detaljplanen visar kommer Holmen Timber att inrymma nya torkanlaggningar,
magasin, nya interna vagar samt utdkade lagringsytor.
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2.2 Framtida expansion

For framtida expansion som bl.a. kan innefatta en terminal fér 6kade transporter pa jarnvag behéver
ytterligare mark tas i ansprak. Det enda omradet som finns kvar ar det rodmarkerade omradet pa karta
2.2.1.

Detta omrade ligger mellan Herbert Ruths vag och jarnvagen och ar klassat som kulturomrade. Vid en
framtida expansion behdver aven detta omrade tas i ansprak vilket innebar att 1angsiktiga
vaglésningar ar svara att finna.

'\ plantering

Karta 2.2-1: Framtida expansionsomrade (rédmarkerat)

2.3 Dagens situation

| den vastra delen finns ett vatmarksomrade (blamarkerat) som avvattnats il ett dike. Vatmarks-
omradet ar kansligt for intrang och skulle medfora hdgre kostnader for en vag som skulle passera
omradet.

Mellan punkt A och B pa kartan ar langden idag 1250 meter. Med vagens hastighet, 50 km/tim innebar
det en restid pa 90 sekunder.

PP R —
Karta 2.3-1: Dagens situation
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TYRENS

3 Sammanfattning

Tre olika alternativ for Ringvagen har studerats men langsiktiga l6sningar ar svara att finna
eftersom allmanna vagar inte kan planeras i ett industriomrade, med tanke pa de problem med
trafikkonflikter och trafiksakerhetsrisker som da uppstar.

Alla tre alternativ paverkas negativt nar Holmen Timber behdver mer omrade for att kunna 6ka
transporter fran en ny jarnvagsterminal (karta 2.2-1). Detta gor att den alternativa vagen
(Lurbovagen) maste sténgas.

For att inte komma i konflikt med vatmarken och for att minimera intranget i det grénomrade
som ar upp mot bebyggelsen vid Villagatan och Ringvagen har vagen i bade alternativ A och B
till stérsta delen lagts inom gransen for den foreslagna detaljplanen. Detaljplanen behéver
andras da marken for vagen inte ar avsedd for en vag.

For bade alternativ A och B finns mdjligheterna att dra védgen norr om eller genom vatmarken.
Vagen norr om vatmarken innebar en nagot langre vag som hamnar i konflikt med fastigheten
som ligger narmast vatmarken med risk for intrang/inlésen. Alternativ genom vatmarken innebar
ett intrang i vatmarken med hogre kostnader.

Den bullervallen som ar i den vastra delen av planomradet far i bade alternativ A och B ersattas
av ett bullerplank eller en kombination av mindre vall och plank fér att vagen ska rymmas inom
planomradet. Promenadstigar och naturliga barridrer som finns i omradet mot sagverket
kommer ocksa att paverkas av de alternativen.

Alternativ C innebar stor paverkan pa Villagatan som foljd av den kraftigt kande trafik som blir
om gatan 6ppnas for trafik.

3.1 Alternativ A

Innebar en 800 meter ny vag med en bredd av 6,5 m. 200 meter av Lurbovagen rustas upp till
samma vagbredd och standard som den nya vagen. Vagstrackan att kora fran A till B pa karta
2.3-1 blir 1450 meter (idag 1250 meter)
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Karta 3.1-1: Alternativ A
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3.2 AlternativB

Foljer samma princip som i alternativ A, men vagen har en rakare strackning mot Ringvagen.
Korsningen utformas som en 3-vagskorsning. Alternativet innebar en 750 meter ny vag som
maste byggas. Vagstrackan att kéra fran A till B pa karta 2.3-1 blir samma som idag 1250

meter.

Den genare strackningen med anslutningen till Ringvagen medfor en plan/samradsprocess med
de sodra fastigheterna pa Ringvagen.

Anslutningen mot Ringvagen blir en 3-vagskorsning dar den stora andelen svangande trafik kan
gora korsningen till en inofficiell svangande huvudled.
Z N R I Y SN

-

' oy AW |
§ = ,O&ﬁk\‘_.
i SV PN
/ A %
& L
. %

Ringvdgen \

Karta 2.3-1: Alternativ B
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3.3 AlternativC

| detta alternativ utnyttjas Villagatan och den gang- och cykelvag som ar mellan Villagatan och
Lurbovagen breddas till en bredd av 6,5 meter.

Villagatan

I
[I | [
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Karta 3.3-1: Alternativ C

Detta alternativ innebar att Villagatan far ta en kraftigt kande trafik. Om all den trafik som kor
pa Ringvagen idag skulle vélja detta alternativ handlar det om nastan 1000 fordon/dygn. Det blir
en minst 10-dubbling av trafiken.

Foto 3.3-2: Villagatan

Som framgar av fotografiet och kartan ar Villagatan en rak gata som kommer att inbjuda till
hoégre hastigheter an de 50 km/tim som géller idag. Gatans bredd 5 meter kan behéva breddas
beroende pa vilken trafik som ska tillatas. Vagstrackan att kéra fran A till B pa karta 2.3-1 blir
1000 meter (idag 1250 meter).
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Med motande lastbilar och 30 km/tim behdvs en bredd pa 6,3 meter och med métande
personbil och lastbil 5,5 meter. For att inte Villagatan ska anvandas av tung trafik bor férbud
mot lastbilstrafik inforas pa gatan.

Trots att detta alternativ blir det kortaste kommer en hastighet pa 30 km/tim med hansyn till
boende att 6ka restiden med 30 sekunder i jamférelse med Ringvagen idag (mellan punkt A och
B pa karta 2.3-1).

Med en 6kad trafik kan det bli behov av farthinder som sakerstaller att hastigheten blir Iag. Det
kan ocksa behdvas gang- och cykelbana efter gatan.

For de bostadshus som ligger narmast gatan kan det bli aktuellt med atgarder mot 6kat
trafikbuller.

Ett 6ppnande av cykelvagen for biltrafik innebar en dialog med boende och kan medféra att
planer for omradet kan behéva andras.

4 Kostnader och osakerhetsfaktorer

En successiv kalkyl har tagits fram for de tre alternativen. Successiv kalkyl bygger pa att for de
olika kostnadsposterna sa satts ett varde for min, trolig och max-niva pa kostnaden. Detta ger
som resultat en trolig schablonkostnad med 50 % sannolikhet i miljoner kronor.
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For de olika alternativen finns det osakerhetsaspekter som kan paverka bade tidsaspekten och
kostnader for alternativen. For alla alternativ blir det en ny process for vagen, antingen att man
gor en smarre avvikelse av gallande detaljplan (alternativ A) eller om det kravs nya planer for
alternativ B eller C. Risken fér overklagande och motstand mot vagarna ar stor fran boende
som blir berdrda.

Alternativ A och B kan innebara konflikt med vatmarken vilken kan innebara férdjupande
utredningar pa vilken effekt det blir. Det kan aven behdvas geotekniska understkningar for att
sakerstalla vagen uppbyggnad vid vatmarken.

Alternativ C som innebar en kraftigt 6kad trafik pa Villagatan som kan medféra atgarder bade
mot Okat buller och for att 6ka trafiksakerheten, gangbana, cykelbana, farthinder mm efter
gatan.
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5 Alternativ for gaende och cyklister

Om Ringvéagen inte kan ersattas utan maste stdngas som foljd av det framtida expansions-
omrade for en terminal (karta 2.2-1) ar det viktigt om man kan hitta alternativ sa att gaende och
cyklister inte drabbas av den langa omvag som skulle bli pa cirka 2,2 kilometer (mellan punkt A
och B pa karta 2.3-1).

Ett alternativ &r att bygga en cirka 400 meter lang cykelvag som foljer industrisparet och
passerar under den i den planskildhet som finns dar idag. En passage som behdver rustas upp
sa att denna upplevs som ett bra alternativ. Cykelvagen skulle ansluta till Kryllbovagen.

En sadan I6sning kan innebara vissa begransningar for hur en framtida terminal spartekniskt
kan ansluta till det befintliga industrisparet. Kan en cykelvag rymmas mellan sparet och
sagverksomradet fram till passagen under industrisparet ar en frdga som maste studeras vidare
i sa fall.

Bef gérg- och cykelvig

e

ak

T~ Bef passage urid=r ihdustrisparetd

Karta 4-1: Alternativ for en cykelvdg om inte Ringvédgen ersétts (rédmarkerad).

Tyréns AB

Ola Olsson, Rune Karlberg
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