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1 Bakgrund

Holmen Timber AB i Iggesund har ans6kt om utékad produktion, fran dagens tillstandsgivna
350000 m? till den sékta 550000 m’. Detta kommer medféra stérre andel tag- och
vagtrafikrorelser till och fran industriomradet, samt viss férandring av vidgdragningar, varpa AF-
Ljud & Vibrationer har fatt i uppdrag att genomfora en trafikbullerutredning.
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Fig 1. Oversiktskarta

2 Forklaring av akustiska begrepp

Ekvivalent och maximal ljudniva:

I Sverige anvands tva stérningsmatt for trafikbuller; ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses en form av medelljudniva under en given tidsperiod. Fér trafikbuller &r
tidsperioden i de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hogsta férekommande
ljudnivan under exempelvis en tagpassage eller en lastbilspassage.

Akustiska nyckeltal:

Decibel &r ett logaritmiskt métetal. Detta innebér bland annat att vid addition av buller fran tva
lika starka bullerkallor dkar ljudnivdn med 3 dB(A). P4 samma séatt ger en fordubbling/halvering
av trafikmangden 3 dB(A) hogre/lagre ekvivalent ljudniva. Nar det galler upplevelsen av
skillnader i bullerniva kan 3 dB(A) upplevas som en hérbar féréndring medan en skillnad pa 8 -
10 dB(A) upplevs som en férdubbling/halvering av ljudet. Aven om sma skillnader i ljudniva inte
ar direkt uppfattbara paverkar varje dB storningsupplevelsen.
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3 Underlag

o Digital fastighetskarta i .dwg format inképt fran Metria.
o Flygscannad hojddata med 2 m ekvidistans inkdpt fran Metria

o Trafikuppgifter som ligger till grund fér utférda berakningar har erhallits fran Matz
Staby, Projektteknik, se tabell 1.

Tabell 1. Trafikuppgifter for tillstandsgiven- och skt produktion.

Trafiktyp: Tillstandsgiven produktion, 350000 m*> | S6kt produktion, 550000 m’
Antal trp/ar: Antal trp/ar:

Sagtimmer 18000 28000

Entreprendrer 1250 2450

Varubilar 1300 2500

Personaltrafik Timber ¥ 17000 20400

Fardiga varor till Skdrnas 2830 4500

Hamtning fardiga varor ext kunder | 2800 4570

Antalet transporter/ar 43180 62420

Antalet transporter/dygn (16h) 176 255

Antal transportrorelser/dygn (245) 352 510

Antalet transporter/timme (16h) 11 16

Antal transportrorelser/timme 22 32

Okning i % fran 2012 10 60

Tag ? (dagtid, 12h) 50 100

1) Personbilstrafiken baseras pa 340 produktionsdagar/ar. 50 bilar vid tillstandsgiven produktion och 60 bilar vid skt
produktion. Berdkningarna baseras pa att transporterna gar under veckorna (ej helg) 16 h/dag i 245 dagar = 3920 h

2) Loktyp: diesel, tdglang: 250 m, hastighet: 30 km/h. For tillstandsgiven produktion har berdkningar utforts med 1 st tag/12h
(2 st tagrorelser) och for sckt produktion 2 st tag/12 h (4 st tagrorelser)

4 Metod

Berdkningarna ar genomfdrda med programmet SoundPlan 7.1 som &r ett berdkningsprogram
dar man skapar en digital berékningsmodell innehallande information om héjder,
markegenskaper, byggnader, skarmning etc.

Végtrafiken har berdknats enligt den Nordiska berakningsmodellen fér vagtrafikbuller, SNV
rapport 4653, dar information om andel latt- respektive tung trafik, hastighet och vagens
egenskaper specificerats. Tagtrafiken har berdknats enligt Naturvardsverkets rapport 4935,
“Buller frén sparburen trafik Nordisk berékningsmodell”. NMT 1996 for tagbuller, dar information
om tagtyp, antal passager, langd och hastighet specificerats.

5 Resultat

Pa fargkartorna i bilaga 559150-C01/C06 redovisas beréknad ekvivalent ljudniva fér den angivna
tidsperioden enligt tabell 2 nedan. Berékningar har genomforts av vag och tag separat samt med
dessa tillsammans, for bade tillstdndsgiven- och sokt produktion.
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5.1 Beriknad ekvivalent och maximal ljudniva

Punktberikningar har dven genomforts till 6 st berdkningspunkter i bebyggelsen som &dven dessa
redovisas i bilagorna 559150-C01/C06, samt i tabell 2 nedan.

Tabell 2. Berakningsresultat.

Berdkningsfall: Antal Beriknad ekvivalent ljudniva till Bilaga:
h/dygn kontrollpunkt:
1 2 3 4* 5*
Tagtrafik vid tilistandsgiven 12 47 28 29 16 23 559150-C01
produktion (75) (57) (55) (43) (48)
Tagtrafik vid sékt produktion 12 50 31 32 20 26 559150-C02
(75) (57) (55) | 43) | (48)
Vagtrafik vid tillstandsgiven 16 45 48 51 20 30 | 559150-C03
produktion (68) (69) (74) (40) (45)
Végtrafik vid sékt produktion 16 48 51 54 35 40 | 559150-C04
(68) (69) 77) | (62) | (67)
Tag- och vagtrafik vid tillstandsgiven 12/16 49 48 51 22 31 | 559150-C05
produktion
Tag- och vagtrafik vid sokt produktion 12/16 52 51 54 35 40 | 559150-C06

* Beriikningspunkt vid Skérndsvagen och Brovagen. Ingen trafik pa denna delstracka vid tillstandsgiven produktion.
(XX) Avser beraknad maximal ljudniva.

5.1.1 Kommentar

Tdgtrafik

Berakningsmissigt okar den ekvivalenta ljudnivan fran tagtrafiken med 3 dB(A) i samtliga
kontrollpunkter med férdubblad trafikméngd. Tillstandsgiven produktion &r 50 tag/ar och sokt
produktion r 100 tag/ar. Vid berdkningarna har detta simulerats genom att berakna med 1
tag/dygn respektive 2 tdg/dygn (korrigerat till 12h), eftersom standarden fér
tagbullerberdkningar férutsatter att man raknar med ett visst antal tag/dygn, minimum 1 st.
Skulle det visa sig att det i framtiden inte ankommer fler tdg per dygn, utan att de i stéllet
ankommer tag fler antal dagar, sa blir den dygnsekvivalenta ljudnivan ofdréndrad mellan sokt-
och tillstdndsgiven produktion.

Den maximala ljudnivan &r oférandrad mellan tillstandsgiven- och sokt produktion. Beraknad
maximalniva i berakningspunkt 1 vid hus nérmast spar &r 75 dB(A). AF-Ljud och vibrationer har
tidigare genomfért en langtidsregistrerande tagbullermatning vid denna fastighet, dar uppmatta
maximalnivaer uppgick till mellan 80-84 dB(A). Dessa nivaer orsakades av gnissel/slammer frén
ral och vagnar som ej berakningsmodellen tar hansyn till, varpa de maximala nivaerna
underskattas.

Vdgtrafik

Berakningsmassigt 6kar den ekvivalenta ljudnivan fran vagtrafiken med 3 dB(A) i
kontrollpunkterna 1-3, som framst exponeras av buller fran Ringvdgen. Den maximala ljudnivan
ar oférandrad i berakningspunkt 1-2, men 6kar med 3 dB(A) i berékningspunkt 3 pga. den
tillkommande trafiken mellan Skérndsvigen och E4. 1 berakningspunkterna 4-5 vid Skdrndsvigen
och Brovigen dkar den ekvivalenta ljudnivdn med 10-15 dB(A) och den maximala ljudnivan med
22 dB(A) dven detta pga. den tillkommande trafiken mellan Skdrndsvigen och E4.
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