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SAMMANFATTNING

I Hudiksvalls hamnomride pagar en omvandling av industriomraden till kontor, han-
del, service, restaurang och bostider. Da detta kommer paverka trafikfléden och par-
keringsbehov har en trafikutredning bestallts.

Det befintliga vignatet i omradet klarar de motortrafikfloden som genereras av den
planerade exploateringen och delar av befintlig vigbredd kan nyttjas f6r gang- och cy-
kelbanor. Sj6tullsgatan kan dock behéva vidgas for att rymma bussar och servicefor-
don. Korsningen Malnvigen-Képmanbergsvagen behéver byggas om till rondell av
kapacitetsskal for att klara trafik vid idrottsevenemang och ytterligare exploatering.
Vignitet saknar 6verlag nord-sydliga linkar f6r motorfordon, fotgingare och cyklister.
Detta medfér omvigar och att motortrafikfléden koncentreras till ett fatal korsningar.

Parkeringsbehovet avgors i stor utstrickning av hur vil omradet integreras med 6vriga
tatorten samt i vilken utstrickning olika fairdmedel frimjas i allmédnhet. Planerade verk-
samheter pa Képmanberget 5:7 klarar inte parkeringsbehovet inom fastigheten.

Blandningen av verksamheter i omradet innebar stora utmaningar for gatuutformning-
en. Omvandlingen av industrier till beséksintensiva verksamheter och bostider stiller
hogre krav pa gang- och cykelstrak. Med hinsyn till Skolbyn och kopplingen den nya
idrottsanlidggningen pa Képmanberget 5:7 och nya bostiader soder om Képmanberget
bor hastigheten sinkas pa Malnvigen fran Képmanbergsvigen till atminstone Bergs-
vigen. Nagon form av hastighetssinkande port bor 6vervigas hir. Ur stadsbyggnads-
synpunkt vore det 6nskvirt att begrinsa tung trafik till industriomrddena oster om
Kopmanberget 5:7, men den interna strukturen pa denna fastighet och industrier pa
Varvet talar emot.

Gang- och cykelbanor kommer krivas lings hela Képmangatan pa grund av 6kade
trafikfloden. Gang- och cykelbanor bor ocksa byggas lings Sjétullsgatan, for att fo1-
binda tillkommande bostider med skolor, och lings Ostanbricksvigen och Oljevigen,
tor att binda ithop nitet. Képmanbergsvigen lige mellan industriomrade och nator
medfor att den riskerar upplevas otryge varfor istallet strandpromenaden samt gang-
och cykelvigen lings Malnvigen bor prioriteras som Overgripande strak i gang- och
cykelnit.

Buss 9 bor styras om fran Képmanbergsvigen och Malnvigen till Sjétullsgatan och
passera planerade bostider. Industrierna far anda tillracklig tickning. Mojlighet att for-
linga turen via Griasmalnvigen till Maln bor ocksa undersokas.

Forslag pa atgirder:
a) Cirkulationsplats vid korsning Malnvigen-K6pmanbergsvigen.

b) Gang- och cykelbana lings Képmanbergsvigen till Sjotullsgatan
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¢) Ging- och cykelbana lings forlingda Sj6tullsgatan till bostiader

d) Gingbanor dras igenom fastighet 5:7 istallet f6r lings Kopmanbergsvigen
e) 40 km/tim och 6vergangsstille pa Malnvigen vister om Bergsvigen

f) Gang- och cykelbana lings Képmanbergsvigen fran héllplatser till industrier
g) Overgangstille Helenedalsvigen

h) Ging- och cykelvig lings Ostanbricksvigen och hastighetssinkning till 40
km/h

i) Overgangsstille och cirkulationsplats i korsning Ostanbricksvigen och Maln-
vagen

Ett antal kommentarer och forslag rorande exploateringsforslag f6r Kopmanbergsvi-
gen 5:7 ges 1 rapporten.
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1. Trafikalstringsrapport: Handel - Képmanberget 6:3 och 6:7
2. Trafikalstringsrapport: Tandvard och gym - Képmanberget 4:6

3. Trafikalstringsrapport: Idrott, detaljhandel och kontor - Képmanberget 5:7.
Bestar av 6 olika alternativ:

3.1. Utkant titort, nuvarande strategi

3.2. Utkant titort, satsning pa cykel och giang

3.3. Centrum, nuvarande strategi

3.4. Centrum, satsning pa cykel och gang

3.5. Utkant titort, inga antaganden

3.6. Centrum, befintlig industri
4. Trafikalstringsrapport: Utokad industri - Varvet 9:3
5. Trafikalstringsrapport: Restaurang och Konferens - Varvet 8:4
6. Trafikalstringsrapport: Bostider - Képmanberget 2:9

7. Trafikalstringsrapport: Verksamheter — Képmanberget 2:8

8 (44)




Uppdragsnr: 10228516 Trafikutredning Kbpmanberget

Daterad: 2016-08-11

Reviderad:

Handlaggare: Emil Iversen Status: Granskad

http://ams.se.wspgroup.com/projects/10228516/Document/9_Leverans/For

Slutleverans/Képmanberget trafikutredning 160811.docx

UPPDRAGET

I Hudiksvalls hamnomride pagar en omvandling av delar av industriomraden till kon-
tor, handel, service, restaurang och bostidder. Férindrad markanvindning kommer pa-
verka trafikfléden och parkeringsbehov. Blandningen av industrier, bostider och andra
verksamheter stiller potentiellt motstridiga krav pa vignatet. Dirfor har en trafikut-
redning bestillts. Foljande fragor har lyfts i kommunens bestillning:

e Uppskattning av trafikmangd samt trafikfléde till de olika delomradena uppde-
lat pa:

O Fordonstrafik
0 Kollektivtrafik
O Ging- och cykeltrafik
0 Godstransporter
e Klarar godstransporterna av att vinda pa omradet?
e Hur paverkar férbudet mot fordon lingre dn 12 meter?

e Visa pa limpliga in- och utfarter ur trafiksikerhetssynpunkt.

e Utreda om befintliga vigar och korsningar klarar av den uppskattade trafik-
mingden eller om de behover géras om eller byggas nytt.

e Utreda hur godstransporter till och fran redan befintliga verksamheter som
kommer paverka nya etableringar.

e Utreda behov av nya vigar.
e Utreda parkeringsbehovet for bil och cykel samt visa pa l6sning f6r detta.
e Utreda limplighet och méjlighet till ging- och cykelvig Ostanbricksvigen.

e Utreda lamplighet och moijlighet till ny gang- och cykelvig f6r Képmanberget
5:7 och detaljplan bostider. Ar det limpligt med ging- och cykelvig lings
Koépmanbergsvigen med 6kade trafikmingder och godstransporter? Ett alter-
nativ ar kanske att styra gang- och cykeltrafiken fran bostadsomradet via be-
fintlig gang- och cykelvig vid strandpromenaden.

e Busshallplats och gang- och cykelvig pa Képmanbergsvigen ser inte ut att
fungera.

e Utreda moijlighet till busslinje och 1 sa fall dven busshallplatser. Kan befintliga
busshallplatser anvindas?
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FALLFORUTSATTNINGAR

Utredningsomradet

Utredningsomradet ér beldget nira centrum i centralorten. Det definieras 1 norr av

Malnvigen, i 6ster av Ostanbricksvigen och i vist och syd av vattenlinjen Dess vistra
del dr belaget ca 1 km fran tagstationen och omradet stricker sig ytterligare ca 1 km
osterut. Hela Hudiksvalls titort 4r inom 3 km radie fran omradets nordvistra hérn och
alltsa inom cykelavstand. 40 % av kommunens befolkning bor i titorten (WSP, 2015).
For fastighet Kopmanberget 5:7 gors en djupare analys. I 6vriga omradet dr analysen

mer 6vergripande.

Hélsingturia

Figur 1 Utredningsomradets placering i Hudiksvall samt 3 km-radie fran vastra delen av omradet.
Hela tatorten ligger inom cykelavstand.
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Figur 2 Viktiga gator i omrédet, samt Skolbyn. (Godsgatan har till stor del avvecklats)
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Planerad utveckling

Omfattande exploatering ar planerad 1 omradet. Pd kartan nedan visas den exploate-
ring som dr narmast planerad. Det planeras ytterligare handel och verksamheter i
vastra delen men det dr oklart i vilken omfattning varfér dessa inte inkluderas hir.

| handel
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\‘ Latt industri
och kontar

Figur 3 Planerade tillkommande verksamheter i utredningsomrédet. Ytterligare exploatering av han-
del och industri 6vervags i vastra delen, men omfattningen ar idag oklar.

1. Handel - Kbpmanberget 6:3 och 6:7

I det nordvistra hornet av utredningsomradet, 1 anslutning till Malnvagen rakt soder
om Ostra skolan planeras detaljhandel alternativt livsmedelsbutik. I detaljplanen
nidmns dven att vardcentral, kontor och icke storande industri kan komma att anliggas
pa platsen men detta anses inte troligt 1 nuldget. I dagsliget dr denna yta oexploaterad.
Enligt tjinstemin pa kommun ska en eventuell in- och utfart f6r motortrafik anlidggas
lings tomternas vistra eller sédra sida for att inte komplicera trafiksituationen pa
Malnvigen och Képmanbergsvigen yttetligare. Ostra spetsen av fastighet 6:3 behéver
tas i ansprak om en cykelvig ska anliggas lings med Kopmanbergsvagen.

2. Tandvéard och gym - Kdpmanberget 4:6

Lings med den norra grinsen av fastighet 4:6 dr en byggnad f6r tandlikarmottagning
planerad. Byggnaden ska bli 20x75 meter i tvd vaningar. Ena vaningen kommer inhysa
en gymanligening.
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3. ldrott, detaljhandel och kontor - Kbpmanberget 5:7

Denna fastighet édr belagen strax sdder om Skolbyns skola, 1 forgreningen mellan
Malnvigen och Képmanbergsvigen. En nedlagd industrijarnvig skir igenom omradet
nira den norra grinsen. Mellan jarnvigen och Malnvigen finns en firghandel som
planerar en smirre utbyggnad lings dess sodra fasad dir jirnvigen idag ar beldgen.
Soéder om denna finns en lagerbyggnad med lastkaj. Lagerbyggnaden Forbinds idag av
en inklidd passage med en ca 8 000 m” industribyggnad i fastighetens sydéstra del.
Passagen planeras rivas och industribyggnaden omvandlas till idrotts- och friskvards-
anlidggning, kontor och viss littare tillverkning sasom textiltryckeri.

I dagsliget arrenderas en grusad parkeringsyta sdder om korsningen Képmanbergsva-
gen-Sjotullsgatan fran kommunen. Trafiken till och fran denna parkering utgjorde 200
fordon/dygn vid trafikrikning 2014.

4. Utodkad industri - Varvet 9:3

Godsvigen har stingts av for att bebyggas med industrilokaler varfor trafik till verk-
samheterna séder dirom behover nyttja Képmanbergsvigen istillet.

5. Restaurang och Konferens - Varvet 8:4

I sydvistra delen av omradet planeras en restaurang och konferensanliggning i Hu-
vudsakligen vaning beldgen pa en befintlig kajkonstruktion.

6. Bostader - Kbpmanberget 2:9

Direkt s6der om Képmanberget planeras ett 80-tal bostdder i nirheten av vattnet. En
ny gata planeras for att forbinda detta omriade med Sj6tullsgatan i vist och Oljevigen i
Ost. Det dr oklart om gatan ska tillita genomfartstrafik generellt eller endast f6r bus-
saf.

7. Verksamheter — Kbpmanberget 2:8

Kontor, handel och verksamhet av icke storande karaktir. Batbryggor vid industri-
kajen.

Vagnat motortrafik

Omradet genomkorsas av Képmanbergsvigen och saknar i dagslaget gator i nord-
sydlig riktning. Detta medfér att Képmanbergsvigen, och Ostanbricksvigen som an-
sluter i Ostra delen av omradet, utgér de huvudsakliga in- och utvigarna. I dagslaget ér
fordonsekipage lingre an 12 meter foérbjudna pa Malnvigen enligt lokal foreskrift i
syfte att minska tung genomfartstrafik i titorten. Det har beviljats vissa dispenser for
lingre ekipage som inte firdas genom ortens centrum. Langa transporter till omradet
behover alltsa vinda inom omradet eller fa dispens att nyttja Malnvigen 6ster om
Koépmanbergsvigens anslutning. Den tunga trafiken passerar da just séder om Skolbyn
dir ett 6vergangsstille till planerad idrottsanlidggning foreslagits av exploatoren.
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For att tillgdnglige6ra det nya bostadsomréidet dr en gata planerad 1 forlingningen av
Sjotullsvigen vilken kommer 16pa parallellt med vattenlinjen till Oljevigen. Om ge-
nomfartstrafik kommer vara tilliten pa denna gata ar idag oklart. Eventuellt kommer
det endast vara 6ppet for kollektivtrafik.

Hastigheten 4r begrinsad till 40 km/tim pa Képmanbergsvigen och 60 pa Ostan-
bricksvigen. Lokalgatorna har hastighetsbegrinsning 30 km/tim. Vissa gator dr enligt
NVDB begrinsade till 50 km/tim, men dessa it dtervindsgator dir hastigheten i prak-
tiken bor vara lag.
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Figur 4 Hastighetsgranser (NVDB, 2016)

Ko6pmanbergsvigen, Ostanbricksvigen och Malnvigen har 6,5 meter vigbanebredd
eller mer vilket ar tillrackligt for att tillaita moten mellan tva typlastbilar LBn med god
standard i 40-60 km/h om ging och cykeltrafik ir separerad (SKL och Trafikverket,
2015a, 5.39-40). Pa de bredare sektionerna kan finnas maojlighet att omférdela befintligt
vigrum till f6rman for oskyddade trafikanter.
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Figur 5 Vagbredd i meter, avstand mellan belaggningskanter eller kantstod. Karta fran NVDB, siffror

anger uppdaterad vagbredd i meter givna av bestallaren.

Floden motortrafik

Figur 6 ADT motorfordon enligt trafikmodell framtagen av Vectura 2012. Kontrollmétt p4 Malnvagen
men ej 6vriga lankar. Inkluderar ej tung trafik.

En trafikmodell f6r Hudiksvalls titort utarbetades av Vectura ar 2012 f6r att bedéma
effekterna av olika atgirder pa Hamngatan. Modellen avser endast litt trafik och juste-
rad mot ett antal riknepunkter pa Malnvigen, men inte inom det nu aktuella utred-
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ningsomradet. Rdkningar som gjorts ar 2014 och 2015 visar pa betydligt ligre floden
pa Sjotullsgatan dirmed dven pa Gstra inden av Kopmangatan. Mitningarna inom om-
radet 4r medeltal for sjudagarsperioder vilket innebir att vardagsdygn har nagot hogre
belastning. Det kan dock endast férklara en liten del av skillnaden mellan modellen
och verkligheten.
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Figur 7 Trafikrékningar motortrafik Képmanbergsvagen, Sjdtullsgatan och Godsvagen i maj 2014 och
november 2015 (Hudiksvalls Kommun). Dagligt snitt for hel vecka varfor trafik under vardagsdygn bor
vara nagot hogre.

Kollektivtrafik

Omradet trafikeras 1 dagslidget endast av busslinje 9 vilken har ett fatal avgangar vid
morgon- och eftermiddagspendling. Linjerna 10 och 5 samt i viss mén linje 37 trafike-
rar Djupegatan som 16per parallellt med Malnvigen, ca 250 meter norr om omradet.
Linje 10 avgir ca 3 ginger per timme frin klockan 06-20. Det finns f4 direkta nord-
sydliga gangforbindelser till hallplatserna linje 10 trafikerar fran utredningsomradet.
Aven inom omridet saknas nord-sydkopplingar fér giende och omradet 4r i sig ca 500
meter brett vilket innebdr att gangavstandet fran de delar som ska utvecklas till fre-
kvent trafikerade busshallplatser 6verstiger en kilometer. Nya bussturer 1 omradet
Oovervags.
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Figur 8 Lokalbusslinjer och hallplatser i 6stra delen av Hudiksvalls tatort (X-Trafik, 2015).
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Figur 9 Befintliga gang- och cykelbanor i omradet.
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Inom och 1 anslutning till utredningsomradet finns vissa gang-och cykelvigar, men de
bildar inte ett sammanhingande nit. Lings Malnvigens vistra del 16per gang och cy-
kelbanor som mestadels ir separerade med gronremsa fran biltrafiken. Oster om
Bergsvigen overgar den norra i trottoar pa lokalgata. Den sédra fortsitter f6rbi kors-
ningen med Ostanbricksvigen och vidare ut till Maln, men snérdjs €j.

Det finns ett 6vergingsstille 6ver Malnvigen 1 korsningen med Besvirsgatan. Det ir ¢
hastighetssikrat och hastighetsbegrinsningen ir 40 km/tim. Det ansluter till den fyra
meter breda strandpromenad som I6per lings vattnet 1 omradets vistra och sodra ut-
kant. Strandpromenaden hinger ihop med en nybyged ging- och cykelbana lings Ol-
jevigen och en kort bit lings Képmanbergsvigens sodra sida till korsningen med
Ostanbricksvigen.

Vister om Kopmanbergsvigens anslutning finns en passage 6ver Malnvigen som en
del av en gang- och cykelvig fran titortens norra delar. Passagen kopplar dven thop
busshéllplatsen Helenedalskioskens bussfickor som dr placerade pa 6mse sidor om
vigen. Passagen ir inte hastighetssikrad och hastighetsbegrinsningen dr 40 km/tim.
Dir Helenedalsvigen ansluter till Malnvigen i Oster finns en tunnel till gang- och cy-
kelbanan pa sodra sidan.

I Malnvigens korsningar med och Képmanbergsvigen respektive Ostanbricksvigen
finns cykelpassager markerade med stora sockerbitsmarkeringar. Hir har varken cyklis-
ter eller fotgingare foretride. Inom utredningsomradet finns det endast ett 6vergangs-
stille. Det korsar Képmanbergsvigen just norr om korsningen med Sjotullsgatan.

Exploator har foreslagit fler 6vergangstallen ett 6vergangsstille 6ver mellan idrottsan-
liggningen pa Képmanberget 5:7 och Skolbyn. Hir dr hastighetsbegrinsningen idag 60
km/tim och hastighetssikring till 30 km/tim skulle behévas (SKL och Trafikverket,
2015a, s. 35).

Inom omradet saknas nord-sydliga forbindelser vilket innebir omvigar gangtrafikanter
och cyklister. Cyklister har inga egna dedikerade banor utan dr hinvisade till blandtra-
fik med antingen fotgingare eller motorfordon.

Uppgifter om mingden gang- och cykeltrafik i omradet saknas.
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Tabell 1 Trafikverkets rad for separering av gang- respektive cykeltrafik (SKL och Trafikverket,

2015a, s. 35)

Gangfartsomrade

Separation fér synskadade, | &vrigt ingen
separation

VR 30 ADT <500 f/d

Gangbana pa minst en sida

VR 30 ADT > 500 f/d

Gangbanor pa bada sidor

VR 40 ADT < 2000 f/d

Gangbanor pa bada sidor, vergangsstallen

VR 40 ADT > 2000 f/d

Gangbanor pa bada sidor, 6vergangsstéllen.
Cykel separerad langs vagen (kan vara
avskiljd med kantstdd, skiljeremsa, heldragen
linje eller som cykelfalt)

VR 60

Gang och cykel separerad langs vagen (kan
vara avskiljd med kantstdd, skiljeremsa,
heldragen linje eller som cykelfalt). Korsningar
i plan (6vergangsstéllen hastighetssakras till
30 km/h) eller planskilt

VR 80 GC < 50 per dygn

Cykelfalt eller vagren. Korsningar i plan eller
planskilda.

VR 80 GC = 50 per dygn

Gang och cykel separerad langs vagen.
Friliggande GC-vég eller avskiljd med
skiljeremsa. Korsningar planskilda.
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TRAFIKGENERERING

Trafikverket tillhandahéller ett verktyg fOr att berakna trafikalstring for olika typer av
verksamheter och hur resorna férdelas mellan olika trafikslag. Antalet resor baseras pa
kommun och markanvindning, dvs. typ av verksamhet och antal brukare, boende eller
anstillda. Férdelningen mellan olika trafikslag berdknas baserat pa ett flertal faktorer:

e Kommun

e Placering i orten

e Markanvindning

e Frigor om forutsittningar for kollektivtrafik

e TFriagor om forutsittningar for gangtrafik

e Frigor om forutsittningar for cykeltrafik

e TFriagor om foérutsittningar for biltrafik

e Kommunens eventuella arbete med Mobility Management

Verktyget ger en uppskattning av antal personresor per dyng. Nyttotrafik sisom gods-
transporter beaktas normalt ej. Nyttotrafik kan uppskattas genom att ange andel nytto-
trafik 1 forhallande till antal personresor per markanviandsningstyp. Hir anvinds dock
inte denna funktion utan procentuell upprikning gérs manuellt. Férdelning 6ver dyg-
net framgar ej av verktyget.

Fardmedelsfoérdelning

Trafikverkets trafikgenereringsverktyg tar hansyn till ett flertal parametrar fOr att be-
rikna firdmedelsfordelning f6r genererade resor. Ett antal fraigor om platsens lokali-
sering, tillgang tillkollektivtrafik, situationen for cyklister och fotgangare och inrikt-
ningen f6r kommunens trafikarbete kan besvaras. For att jimfora utfallsvariationer har
olika scenarier testats f6r Képmanberget 5:7 da det bedoms vara den mest komplice-
rade och trafikgenererande verksamheten. Fragorna har besvarats enligt tva scenarier,
dels att trafikplaneringen fortsitter med oférindrad inriktning (vilket visade sig skilja
mycket lite mot verktygets standardantaganden), dels att intensivt arbete med att fO1-
battra for cykling och gangtrafik genomfors. Se bilaga for exakta svar pa fragorna.

Alstringar har ocksa gjorts med hinsyn till om lokaliseringen anses vara i centrum eller
1 utkanten av titorten. Visserligen stracker sig utredningsomradet till utkanten av tétor-
ten, men Képmanberget 5:7 ir beliget endast 1 km fran centralstationen intill ett stort
skolomrade och bostider samt service planeras i nirheten. Om omradet blir en del av

centrum eller inte beror till stor del pa hur vil det kopplas till 6vriga centrum.
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Nuvarande strategi

Satsning cykel och gang

- med bil: 62 % med bil: 40 %
§ med kollektivtrafik: 3 % med kollektivtrafik: 4 %
::‘g med cykel: 12 % med cykel: 24 %
g till fots: 19 % till fots: 28 %
%‘ med annat: 4 % med annat: 4 %
med bil: 46 % med bil: 27 %
= med kollektivtrafik: 3 % med kollektivtrafik: 3 %
2 med cykel: 11 % med cykel: 19 %
% till fots: 37 % till fots: 48 %
@)

med annat: 3 %

med annat: 3 %

Figur 10 Fardmedelférdelning for Képmanberget 5:7 (Idrott 4 800 m?, kontor 2 000 m? och detaljhan-
del 2 000 m2) baserat pa nuvarande trafikpolicy respektive om kraftig satsning pa cykel och gang
genomfors samt om omradet klassas som centrum eller utkant av tatort. (se bilagorna 3.1 - 3.4).

Enligt trafikalstringsverktyget kommer bilresorna utgéra drygt 60 % av transporterna
till dessa verksamheter om nuvarande praxis f6ljs och omradet inte integreras i val i
centrum. Med omfattande satsningar pa gang- och cykelinfrastruktur och god integre-
ring med 6vriga centrum kan denna andel mer dn halveras. Andelen bilresor bér kunna
minskas ytterligare om atgirder ocksa genomférs inom kollektivtrafiken, vilket inte

testats 1 dessa alstringar.

Resegenerering

I dessa resegenereringar antas att varken cykel-, gang- eller kollektivtrafikinfrastruktur

kant av tatort.
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Handel - Kbpmanberget 6:3 och 6:7

Osikerheten 1 alstringen dr hog.

torbattras tillrdckligt for att ha nagon storre paverkan pa firdmedelsférdelningen.
Vissa delomraden antas integreras vil med centrum och andra anges vara beldgna i ut-

Det saknas uppgifter om planerad exploatering hir, men fastigheterna utgor ca 7500
m”. Hir antas att en tredjedel, dvs 2 500 m®, bebyggas med handel i ett plan. Lokali-
seringen anges vara central. Utfart antas ske at s6der eller vister enligt uppgift fran be-
stillaren, vilket medfor att en del kan antas nyttja Varvsgatan.

Arende:

20 (44)
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Tabell 2 Beréknad &rsdygnstrafik (ADT) genererad av verksamheterna p& Képmanberget 6:3 och 6:7

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning
Bil Kollektivtrafik = Cykel Till fots Annat Totalt
Detaljhandel 934 51 118 1148 19 2270

Totalt 934 51 118 1148 19 2270

Tandvard och gym - Kopmanberget 4:6

Denna anldggning ligger nira centrum. Enligt uppgift frin bestillaren kommer bygg-
naden ha yttermatt 20 x 75 meter och vara 2 viningar hog vilket ger 600 m’. Av bygg-
lovs ans6kan framkommer féljande omfattning:

e 1 vaning sjukhus, manuellt angavs 25 vardplatser
e 1 vining friskvard/idrott, manuellt angavs 200 bestk/dag

Antal resor som genereras framgir av tabellen nedan, men osiakerheten anges vara hog.
Trafik till och fran denna anldggning antas nyttja Varvsgatan.
Tabell 3 Beréknad arsdygnstrafik (ADT) genererad av verksamheterna pa Képmanberget 4:6

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Sjukhus 293 17 258 135 7 Eall
Idrottsanldggning 199 10 63 117 19 408
Totalt 492 28 32z 252 26 1119

Idrott, detaljhandel och kontor - Kbpmanberget 5:7

Detta delomride antas integreras vil med centrum. Beriknings baseras pa foljande yta
per verksamhet:

e Kontor 2 000 m®
e Detaljhandel 2 000 m’
¢ Idrottsanliggning 4 800 m*

Tabell 4 Beréknad &rsdygnstrafik (ADT) genererad av verksamheterna pa Képmanberget 5:7

Bil Kollektivtrafik ~ Cykel Till fots Annat Totalt
Kontor 142 19 34 63 ] 264
Detaljhandel 739 40 94 908 15 1795
Idrottsanlaggning 1170 62 372 625 111 2400
Totalt 2050 121 500 1656 132 4459
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Analys med 8 000 m”industri ger ca 230 bilresor vilket stimmer med trafikrikningar.
Farghandeln finns i dagsldget varfor trafiken till den inte ska raknas som tillkommande.
Det innebir att biltrafikokningen blir ca 1 000 fordon per dag plus nyttotrafik. Vid Id-
rottsevenemang finns dock risk for betydligt storre floden. Osikerheten dr hog.

Utdkad industri - Varvet 9:3

3 000 m* industribyggnad ir planerad.

Osikerheten 1 trafikalstringen ar hog.
Tabell 5 Beréknad arsdygnstrafik (ADT) genererad av verksamheterna pa Varvet 9:3

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) férdelat per markanvindning
Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Stdérre industri 84 10 9 22 1 125

Totalt 84 10 9 22 1 125

Restaurang och Konferens - Varvet 8:4

Detaljplaneritningen ger en byggnadsyta om 1 000 m® som mestadels ir i ett plan. Yta
beriknas som restaurang da verktyget saknar virden f6r hotell. Lokaliseringen anges
vara 1 titortens ytteromrade. Osidkerheten dr hog.

Tabell 6 Beréknad arsdygnstrafik (ADT) genererad av verksamheterna pa Varvet 8:4

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) férdelat per markanvindning
Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Restarurang 263 30 29 304 23 649

Totalt 263 30 29 304 23 649

Bostader - Kbpmanberget 2:9

Enligt detaljplaneférslag kommer det byggas upp till 20 radhus i 2-3 vaningar och 50
ligenheter 1 flerfamiljshus med maximalt fyra vaningar. Mindre kontor, nirbutik, caféer
och dylikt tillatna 1 bottenplan. I trafikgenereringen klassas omradet som utkant av
tatort. Ingangsvirden tillkommande verksamheter angavs enligt nedan:

e Radhus 20 st.

e Ligenheter 50 st.
e Kontor 500 m’

e Nirlivs 500 m’

e Restaurang 500 m

22 (44)
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Tabell 7 Beréknad arsdygnstrafik (ADT) genererad av verksamheterna p& Képmanberget 2:9

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) fordelat per markanviandning

Bil Kollektivtrafik Cykel Till fots Annat Totalt
Lagenhet 115 19 25 93 9 260
Radhus/parhus 96 5 13 28 6 147
Kontor 43 5 9 7 2 66
Nérbutik 39 18 124 181
Restarurang 140 16 15 162 12 346
Totalt 434 45 79 415 28 1000

Osikerheten dr medelh6g.

Verksamheter — Kdpmanberget 2:8

Detaljplanen tillater kontor, handel och industri av icke stérande karaktir pa ett om-
ride om ca 24 000 m” med 45 % exploateringsgrad trafiken har beriknats baserad pa
foljande exploateringsnivaer:

e 3000 m’ kontor (1 vaning)
e 3000 m” smaindustrier
e (000 m? storre industri

Tabell 8 Beréknad arsdygnstrafik (ADT) genererad av verksamheterna p Képmanberget 2:8

Antal resor / dygn (exkl. nyttotrafik) férdelat per markanvandning

Bil Kollektivtrafik  Cykel Till fots Annat Totalt
Kontor 260 30 54 43 10 396
Smaindustri/hantverkare 489 20 58 13 7 586
Storre industri 193 18 7 19 3 250
Totalt 942 68 128 75 19 1232

Osikerheten dr medelhdg.

Sammanstallning trafikgenerering

Planerade verksamheter kommer genererar nistan 9 000 resor exklusive nyttotrafik. Ca
70 % av motortrafiken kan antas nyttja Képmanbergsvigen. ADT kommer dir di éka
frin ca 1 600 till nistan 5 000 fordon inklusive nyttotrafik. Ovriga firdmedel kommer
Oka med ca 4 000 resor. Osikerheten dr dock hog bade 1 Trafikalstringsverktyget och 1
uppskattningen av férdelningen mellan gator.
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Figur 11 Beréaknad trafikalstring per dygn for respektive planerad verksamhet. Motorfordon inklusive
nyttotrafik (MF) respektive dvriga fardmedel.

Tabell 9 Tillkommande arsdygnstrafik (ADT) som belastar Kdpmanbergsvagen.

ng: 317547

5.16 Hand|

PLAN.2015

Arende:

016-08-1

Ankom: 2

Nya  Varav Inkl. 10 %  Osikerhet Trolig Koépman-
resor biltesor nyttotrafik vigfordelning bergsv.
1. Detaljhandel 2270 950 1045 Hog 70 % Képmanbergsv. 732
30 % Varvsgatan
2. Tandvird o gym 1119 492 541 Hog Varvsgatan 0
3. Idrotts m.m. 2400 1200 1320 Hog Koépmanbergsvigen 1320
4. Utokad industri, 125 84 92 Hog Koépmanbergvigen 92
5. Restaurang och 650 260 286 Hog Ko6pmanbergsvigen 286
konferens
6. Bostider och 1000 430 473 Medel 80 % Kopmanbergsv. 378
narservice 20 % Ostanbricksv.
7. Verksamheter 1230 950 1045 Medel 50 % Kopmanbergsv. 523
50 % Ostanbricksv.
Summa 8794 4366 4802 3331

+ befintlig trafik 1600 = 4931
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Trafiktillvaxt

Enligt trafikverkets tabeller 6ver trafiktillvixt i Gavleborgs lin kommer motortrafiken i
allmanhet fortsitta vixa till ar 2060. Tillvixten saktar visserligen ner efter ar 2040 men
den tunga trafiken fortsitter vaxa starkt. Dessa virden ar for generella for att tillimpas
1 utredningsomradet men visar dndé pa att trafiken vantas 6ka generellt. Malnvigen ar
en viktig link som kan komma att f6lja denna trend. Skulle trafiken pa Képmanbergs-
vigen folja denna utveckling skulle den uppga till ca 6 000 fordon per dygn ar 2040.

Tabell 10 Trafikverkets berakningstal for trafiktillvaxt fran 2014 till 2040 respektive 2060

2040 2060
Personbilstrafik 1,20 1,25
Tung trafik (icke E-vigar) 1,35 1,61
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VAGNATETS KAPACITET OCH UTFORMNING

Kapacitet mest belastad korsning

Kopmanbergsvigens anslutning till Malnvigen dr den mest belastade korsningen i om-
radet. Den dr i nuldget reglerad med vijningsplikt for trafiken fran Képmanbergsvi-
gen. Simuleringar med avseende pa kapacitet f6r motorfordon har gjorts for denna
korsning med programvaran CapCal 4.3.0.1. Tre nivaer av trafikmingder har testats.
Simuleringen avser vardaglig maxtimmestrafik vilken antas uppga till 10 % av ADT for
linkarna. P4 Hamngatan/Malnvigen antas 70 % av trafiken firdas inat centrum vid
morgonens maxtimme och 70 % utat vid eftermiddagens maxtimme. Nuvarande och
framtida trafik pa Kopmanbergsvigen antas vara jamt férdelad mellan kér- och sving-
riktningarna.

Den forsta nivan ir 400 fordon vilket motsvarar daglig maxtimme vid 4 000 ADT som
Vecturas trafikmodell visat pa. Detta dr mer dn dubbelt sa mycket som matningarna
fran 2014 och 2015. Képmanbergsvigen har vid denna niva hégst belastningsgrad da
foretride maste limnas for ovrig trafik. Belastningsgraden ar strax under 0,5 vilket in-
nebir att kobildning sillan sker.

Niista niva som analyserats ar 600 fordon per timme vilket motsvarar daglig maxtimme
f6r 6 000 ADT, dvs ca 1 000 ADT mer in beriknad trafikalstring frin den exploate-
ring som behandlas i denna rapport. Det kan motsvara tillfillen med nagot f6rhojda
trafikfloden vid evenemang eller dylikt, alternativt en annan férdelning av trafikflédena
in vad som uppskattats ovan. I detta fall blir kobildningen pa Képmanbergsvigen
ibland atskilliga fordon lang om korsningen regleras med vijningsplikt. Utfarter nira
korsningen riskerar att blockeras. Signalreglering skulle dock medféra kraftig kobild-
ning pa samtliga anslutningar d4ven om svingfilt byggs fOr att kanalisera trafiken. Re-
glering med cirkulationsplats kan dock hantera dessa floden.

Den tredje nivan med 800 fordon per timme motsvarar ett extremt fléde pa grund av
enstaka hindelse vid 6 000 ADT eller daglig maxtimme vid fortsatt kraftig exploatering
som Skar ADT till 8 000 fordon per dygn. Vid niva skulle en cirkulationsplats vara
bista 16sningen. Belastningsgraden pa den mest trafikerade anslutning (Hamngatan pa
eftermiddagar) skulle uppga till 0,62, men kébildningen vid 90-percentilen skulle anda
inte overstiga 1,0 fordon.

Tabell 11 Indata trafikfloden per anslutning och svangriktning vid maxtimmestrafik pa vanliga efter-
middagar (10 % av ADT) for olika nivéer pa arsdygnstrafik pA Képmanbergsvagen.

400 fordon/timme 600 fordon/timme 800 fordon/timme

Héger Rakt Vinster Hdéger Rakt  Vinster HGger Rakt Vinster
Hamngatan 100 600 150 600 200 600
Malnvagen 200 100 200 150 200 200
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Belastningsgrad maxtimme eftermiddag
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Figur 12 Belastningsgrad for respektive anslutning i korsning Malnvagen-Képmanbergsvéagen vid
olika regleringsformer i korsning respektive trafikmangder p4 Képmanbergsvagen.

Koélangd 90-percentil eftermiddag
(antal fordon)

B Hamngatan ® Malnvagen Kdépmanbergsvagen
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00 0,1 1,1 0,0 0,2 0,7 0,1 1,0

Vajningsplikt ~ Vajningsplikt 600 Signalreglering Signal och Cirkulationsplats
400 fordon/tim fordon/tim 600 fordon/tim svangfalt 800 fordon/tim
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Figur 13 Koélangd matt i antal fordon for 90-percentilen. Varde for respektive anslutning i korsning
Malnvagen-Kopmanbergsvagen vid olika regleringsformer i korsning respektive trafikmangder pa
Kdpmanbergsvagen.

Forutsattningar cirkulationsplats

Om inte kraftiga atgarder fOr att minska andelen bilresor inom kommunen som helhet
vidtas kommer en cirkulationsplats krivas i korsningen Képmanbergsvigen-
Malnvigen. Cirkulationsplats tycks vara den enda korsningslosning som helt sikert kan
klara framtida trafitkmingder utan kobildning. Det kommer dock kriva att delar av in-
tilliggande fastigheter tas i ansprak. Marken intill korsningen ér idag obebyggd och

27 (44)




Uppdragsnr: 10228516

Daterad: 2016-08-11

Reviderad:

Trafikutredning Kbpmanberget

WSP

Handlaggare: Emil Iversen

Status: Granskad

http://ams.se.wspgroup.com/projects/10228516/Document/9_Leverans/For

Slutleverans/Képmanberget trafikutredning 160811.docx

byggnader bor ej tillatas diar. VGU 2015 ger inga riktlinjer f6r cirkulationsplatsers stor-
lek. VTT har dock gjort en samanstillning av limpliga storlekar baserat pa VU 94 och
dimensionerande fordon Lps (VTI, 2002, s. 25). Dir uppges 14 meter vara minsta yt-
terradie om forutsatt att rondellradien gors sa liten som 2 m. Denna radie tillater inte
Lps att vinda i rondellen.

Tabell 12 Dimensioner for cirkulationen for enfaltig liten och enfaltig normal cirkulationsplats enligt
VU94 S-1 och ARGUS. Uppgifterna &r dimensionerade for Lps. Vagrenar ingar inte i bredden. Yiter-
radien, Y, ar berdknad som rondellradien R, adderad med korfaltsbredden, B. (Y = R + B). (VTI, 2002
s. 25)

Y 14,0 15,4 18,0 26,5 35,5 45,0
R 2,0 5,0 10,0 20,0 30,0 40,0
B 12,0 10,4 8,0 6,5 55 5,0

Tabell 13 Typfordons vandradie och kérbredd (SKL och Trafikverket, 2015b, s. 50-54) samt mellan-
skillnaden, dvs rondellradie som medger vanding.

Typfordon Vindradie | Korvidd | Mellanskillnad
(m) (m) (rondellradie) (m)

Lps: Lastbil med pa- 8 12,5 <0

hingsvagn eller sliap

Ls 9,25 13 <0

LBn: Buss o lastbil 12 m | 12 6,5 5,5

Bl: Ledbuss 12 7 5

Bb: Boggiebuss 14 7 7

Grundvirden for typfordon 1 VGU 2015 anger att 12-meters lastbilar och normalbus-
sar (LBn) har en vinddiameter pa 12 meter och en kérbredd pa 6,5 meter. En bog-
giebuss utan styrd bakaxel har en vindradie pa 14 meter och kérbredd pa 7 meter.
Lamplig storlek pa en rondell i denna korsning ar alltsd 28 meter ytterdiameter. Ron-
dellen kan da vara upp till 7 meter i diameter. For att i undantagsfall klara Lps bor
rondellen utformas med en ej 6verkorningsbar del med diameter 2 meter och en 6ver-
korningsbar del med radie 11 meter fran rondellcentrum. Denna 6verkorningsbara del
kan vara belagd med till exempel gatsten och férsedd med lag kantsten. Detta limnar
ett 3 meter brett filt belagt filt for personbilar vilka tvingas sakta ner. Om Lps inte ska
kunna kora 1 rondellen kan den ej 6verkérningsbara delen vidgas till 7 meter radie vil-
ket fortfarande tilliter boggiebuss normalbussar och lastbilar utan slip.
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Ls bor endast tillitas svinga héger fran Képmanbergsvigen till Malnvigen for att halla
nere rondellens storlek.

Figur 14 Principskiss for utformning av cirkulationsplats med ytterdiameter 28 m. En separat hdger-
svéngsfil behévs om Ls och Lps ska kunna svanga hoger frdn Képmanbergsvagen ut p4 Malnvagen
Oster ut. Streckad linjer visar kant for dverkdrningsbar yta vilken buss och lastbil kommer behdva
nyttja.

Om en cirkulationsplats byggs enligt skiss ovan kommer gang och cykelbanan lings
Malmvigens sodra sida paverkas kraftigt. Gang och cykelbanan lings den norra sidan
av Malnvigen paverkas ¢j. Overgingsstille kan anliggas vid den vistra anslutningen,
men bor undvikas vid de andra anslutningarna om separat svangfalt anlaggs f6r hoger-
svangande tung trafik.

Vagnat for gang respektive cykel

Enligt VGU (SKL och Trafikverket, 2015a, 5.35) ska 6vergangsstillen och gangbanor
anliggas pa bada sidor om hastighetsgrinsen dr 40 km/tim. Om hastighetsgrinsen ar
60 km/tim, eller ADT ir 6ver 2 000 fordon ska dven cyklister separeras fran biltrafi-
ken med atminstone cykelfilt. Vid 60 km/tim ska 6vergangsstillen hastighetssikras till
30 km/tim. Vid 30 km/tim ska fotgingare sepateras. Det finns i VGU 2015 ingen
ovre grans for motortrafikfléden intill vilka fotgingare och cyklister kan fardas.

Genhet ar viktigt f6r cykling och avgorande f6r gangtrafik. For cykling rekommende-
ras genhetskvoter (firdvig/fagelvig) pd max 1,25-1,5 f6r cyklister (SKL och Trafik-
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verket, 2010). Framtida boende pa Képmanberget 2:9 kan nyttja befintlig strandpro-
menad ndr de firdas till centrum, men om malet 4r skolomradet blir detta en bety-
dande omvig. Sikra skolvigar ir av stor vikt bland annat for att ge barnen motion pa
vig till skolan och minska behov av skjuts med bil. Biltrafik 1 skolmiljon innebar fara
tor barnen. Sikra och gena gang- respektive cykelvigar bor dirfor anliggas genom ut-
redningsomradet.

Da idrottsanlidggningen pa Képmanberget 5:7 kan antas locka manga barn och dr beld-
gen mellan bostiderna och Skolbyn vore det lampligt med ett gangstrik lings Sjotulls-
gatan och Képmanbergsvigen och 6ver Malnvigen. Képmanbergsvigen mellan Maln-
vigen och Sj6tullsgatan dr 8 meter bred men 6,5 meter vigbanebredd ir tillrickligt f6r
att tillita moten mellan tva typlastbilar LBn med god standard i 40 km/h (SKL och
Trafikverket, 2015a, 5.40). Ligsta godtagbar vigbanebredd for saidant méte dr 6,0 m.
Det bor alltsa finnas utrymme att nyttja ytterligare 1,5-2 meter gatubredd f6r gaende
och cyklister vid behov.

Kopplingen mellan Skolbyn till Képmanbergsvigen och idrottsanlaggningen pa Kop-
manberget 5:7 kraver att hastighetssinkande atgirder vidtas pa Malnvagen. For att 6ka
integreringen av Képmanberget 5:7 i titorten kan omradet med 40 km/tim pa Maln-
vigen utokas Oster ut, fran Képmanbergsvigens anslutning till Bergsvagens anslutning
Oster om Skolbyn.

Den 6stra inden av Képmanbergsvigen saknar idag gingvig pa norra sidan. Da has-
tigheten dr 40 km/tim ska fotgingare separeras dven hir. Eventuell 6kning av motot-
trafik motiverar ocksa separering av cykel. Denna link har beskrivits som problematisk
vilket till stor del kan forklaras av att den omgivande miljén upplevs otrygg. Industri-
omradet pa norra sidan och skogsmiljon pa sédra sidan ger troligen ett 6dsligt och
otryggt intryck. Da de enda malpunkterna dr industrierna och det finns alternativa
gang- och cykelvigar lings Malnvagen och strandpromenaden skulle detta strak kunna
nedprioriteras. Skyltning som leder fotgangare och cyklister med andra malpunkter till
de alternativa straken kan 6vervigas, da dessa strak har stérre potential att goras

trygga.

Da det saknas nord-sydliga gangforbindelser 1 omradet bor gang- och cykelbanor an-
liggas lings Ostanbricksvigen. Detta skulle férbinda befintlig bebyggelse 6ster om
utredningsomradet samt tillkommande bostider och verksamheter med omraden norr
om Malnvigen. Det dr ocksa en férutsittning for att kunna leda bort genomgaende
fotgiangare och cyklister frain den otrygga Kopmanbergsvigen till befintlig gang- och
cykelbana lings Malnvigen. Hastigheten om 60 km/tim pa Ostanbricksvigen innebir
att bade fotgingare och cyklister behéver separeras fran motortrafik och 6vergangs-
stallen hastighetssikras. Pa bada sidor vigen finns gronytor men en viadukt over ett
nedlagt industrispar begrinsar lokalt vigbredden. Avstandet mellan rickena ir enligt
bestallaren 9,5 meter. Tabell 14 visar hur mycket utrymme som kan anvindas for gang-
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och cykelbana beroende pa vilken hastighet och klass pa métesutrymme som viljs for
motortrafiken.

Tabell 14 Utrymme for gang- och cykelbana pa viadukt Ostanbracksvagen (SKL och Trafikverket,
20154, sid. 38)

Bredd i meter VR60 VR60 VR40/30 VR40/30
Klass A Klass B Klass A Klass B
Utrymme mellan ricken 9,5 9,5 m 9,5 m 9,5 m
Korbana mote lastbil-lastbil 6,5 6,5 6,5 6,0
Avstand lastbil ricke 0,9 0,7 0,5 0,4
Avstind lastbil kantsten 0,4 0,2 0,2 0,1
Aterstar for gc-vag 1,7 2,1 2,3 3,0
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En dubbelriktad cykelbana med ricke pa ena sidan rekommenderas vara minst 2,7 me-
ter om flédena ar liga. Detta skulle kriva en sinkning av bade hastigheten pa strickan
och motesstandard f6r motortrafiken pa viadukten. Ligre hastighet bor inte innebira
storre problem pa en sa kort link. Med limplig skyltning bor lig motesstandard 1 en
punkt inte vara ett problem.

Kollektivtrafiknat

De tillkommande verksamheterna har idag inte nagon tillfredsstillande kollektivtrafik.
En ny linje kan dras lings Sjotullsgatan ner till planerat bostadsomrade och vidare till
planerade kontor och industrier vid Oljevigen. Den kan da fortsitta Gsterut antingen
via Ericsson som linje 9 g6r idag eller vidare lings Grasmalnvigen och Badvigen till
Maln och pa sa vis forse aven bebyggelsen lings denna stricka med kollektivtrafik. Det
senare alternativet skulle kriva en komplettering och vidgning av Griasmalnvigen och
Badvigen. Eventuellt kan mindre bussar anvindas. Agandeférhallanden har inte beak-
tats pa denna strickning, men resenarsunderlaget bor vara betydligt storre dn lings
Malnvigen.

Om busslinjen f6ljer Sjétullsvigen och Oljevigen istillet for att som idag fortsitta
lings Képmanbergsvigen skulle befintliga hallplatserna HIAB vakten och Képman-
berget inte trafikeras. HIAB vakten ligger nira Sjétullsgatan och skulle kunna ersittas
med en hallplats dar. Hallplatsen Képmanberget ligger endast 300 meter fran Hallplat-
sen Djuped respektive 400 meter fran Sjotullsgatan och bor dirfér kunna avvecklas
forutsatt att gangbanor byges. Hillplatserna JP och HIAB pa Malnvigen bedoms hel-
ler inte beh6vas for att. Da det inte finns nagra passager till bostiderna i nirheten an-
tas de frimst nyttjas av industriarbetare som bor kunna anvinda hallplatsen Djuped
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och nytt lige vid Sj6tullsgatan. Linjen via bostiderna bor darfor inte ga i slinga utan
istillet vara dubbelriktad. Den bor ocksa ha hégre turtithet dn linje 9 1 dagsléiget.
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Figur 15 Méjlig ny bussrutt. Bortfallande hallplatser (roda ringar), tillkommande (svarta ringar) och
befintliga (fyllda svarta ringar).

Vagnat motortrafik

Da nya verksamheter tillférs i omradet dndras trafikslagsmixen och ddrmed ocksa kra-
ven pa trafikmiljéerna. Omradet har 1 dagslaget tydlig karaktar av industriomriade och
gatorna ar anpassade f6r motorfordon och tung trafik och inte f6r fotgingare och cy-
klister. Befintlig verksamhet pa Varvet och Képmanberget 5:7 liksom tillkommande
detaljhandel medfor att tung trafik inte kan uteslutas i vastra delen av omradet och tra-
fikmiljon kan darfor inte optimeras for andra trafikantgrupper.

Forbud mot fordon lingre dn 12 meter pa Malnvigen och Hamngatan innebar med
nuvarande nitstruktur att in- och utfart for lang tung trafik behdver ske via Ostan-
bricksvigen och att moéjlighet att vinda krivs pa fastighetsomradena, alternativt att
vindplats anlages. Vindplatsen bor da anlidggas sa langt vasterut som mojligt £for att
mojliggora transport till samtliga verksamheter. Om endast fordon upp till 12 meter
tillits kan miljon goras mer stadsmissig och t.ex. korsningar goras mindre.

Att vignitet saknar linkar 1 nord-sydlig riktning inom omradet innebir att motortrafi-
ken koncentreras till ett fatal gator och vindmaijligheterna ar fa.
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DETALJUTREDNING KOPMANBERGET 5:7

Tunga fordons svang- och vandmajligheter

Exploatorens forslag till utformning ér inte optimal f6r 24-meters fordonsekipage. In-

farten just séder om Malnvigens anslutning (3 i Figur 16) fungerar for linga fordon
som kommer norrifran forutsatt att de ger maximalt rattutslag vid sving fran Malnva-
gen. Eventuellt kan refugen i korsningen, och dirmed dven 6vergangsstillet behéva

justeras. Fordon som kommer soderifran kan inte svinga vinster in pa 5:7 utan att an-
tingen nyttja motriktat korfalt eller yta dar parkeringar och gronyta planerats. Tunga
fordon kan inte kora ut fran denna infart pa Kopmanbergsvigen utan att nyttja mot-
riktat korfalt. Om cirkulationsplats byggs kan denna infart behéva vinklas séderut for
att 6ka avstandet till cirkulationsplatsen. Infaren skulle dé folja det simulerade korspa-
ret soderifran i Figur 16. Det skulle omojliggora infart norrifran men underlitta infart

soderifrin.
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Figur 16 Simulerade minimumkorspar for typfordon Ls, 24 m lastbil med slap, réd linje avser hjulspar
och gron avser éverhang. Vanstersvang fran Malnvagen till Kdpmanbergsvagen kan natt och jamt
ske med dagens placering av refug. Hogersvang in p4 Képmanberget 5:7 kan inte goras soderifran

utan att nyttja motriktat korfalt om parkering byggs enligt exploatdrens forslag.
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Figur 17 Simulerade minimumkérspar for typfordon Ls, 24 m lasthil med slap, rod linje avser hjulspar
och gron avser éverhang. Utfart till Malnvagen kraver att motriktat korfalt nyttjas.Infart fran
Kdpmanbergsvagen forutsatter att motriktat korféalt nyttjas och rattutslaget &r maximalt om parkering
byggs enligt exploattrens forslag.
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Figur 18 Simulerade minimumkorspar for typfordon Ls, 24 m lasthil med slap, om motriktat korfalt e
nyttjas..Rod linje avser hjulspar och grén avser éverhang.
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Utfarten som planerats vid punkt 1 kriver ytterst sndva S-sviangar for 24-metersfordon
som dven behéver kora vildigt nira byggnaden f6r att undvika pelarna som haller upp
det utskjutande taket. Intranget pa intilliggande fastighet skulle bli betydande. En utfart
som kraver S-sving kan dstadkommas inom fastigheten men kriver att det utskjutande
taket rivs. Busshallplats JP pa Malnvigen paverkas, men som framgar ovan kan den
troligen avvecklas.

Synpunkter befintligt forslag
Nedan foljer ett antal synpunkter pa limpliga fordndringar for att forbattra trafiksaker-
heten och maximera parkeringskapaciteten.

Malnvagen 2. I
5
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6 2 (3
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Figur 19 Befintligt forslag fran exploatdor med synpunkter enligt nedan.
Specifika synpunkter

A. - Cirkulationsplats kan beh6vas i korsning Malnvigen. Vinkla i sd fall infart s6-
derut.

- Parkeringar kan inte anliggas lingst till vister da fordonen backar ut pa
K6pmanbergsvigen och trottoaren. Sikten skymd vid utfart.

B. - Overgéngsstille kriver hastighetssikring.
- Olimpligt med in-/utfart just utanfor entrén till butiken.

- Fordon pa forsta parkeringsraden fran vister behover backa ut i gingbana.
Fordonen maste back at andra hallet.
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. Fler parkeringar kan anldggas hir forutsatt att utfart for tunga fordon kan ord-

nas pa intilliggande fastighet. Transportfordon ska kora nira viggen sé att de
kommer vinkelritt mot ging- och cykelbana lings Malnvigen vid utfart. Over-
vig rivning av det utskjutande taket.

. Konflikt mellan utbackande bilar och med svingande tunga fordon. Overvig

betydligt storre radie for att underlitta sving for tunga fordon.

. - Atgirder krivs for att tydliggora fotgingares prioritet éver motortrafik, t. ex.

upphojd gangbana.

- Da det dr titt mellan infarterna bor ingen infart anldggas just norr hirom, i
synnerhet om infarten vid A vinklas s6derut.

- Overgéngsstille ska vara vinkelritt mot kérbanan med hinsyn till synskadade.
Bor dven hastighetssikras.

- Overvig att placera gingbanan nigot mer norrut, intill byggnadens sédra fa-
sad, sa att fordon som ska parkera pa

. Om gingbanan ansluter till gangytan utanfor entrén istéllet behéver motor-

fordon ej korsa den.

. - Fordon backar ut i gatan/eller trottoar.

- S6dra infarten bor stingas sa det inte blir for titt mellan infarterna.

Parkering

Den nya verksamheten kommer generera mangfaldigt fler resor dn tidigare enligt tra-
fikalstringsverktyget (se s. 20). Bes6ken kommer visserligen vara betydligt kortare, men
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nolikhet inte kunna 16sas inom fastigheten. Losningar sasom utokad cykelparkering
och avslippningsplats kan ge tillgdnglighet pa ett yteffektivt sitt. Cykelparkeringar kan
anldggas i mer dn en vaning och boér vara viderskyddad med mojlighet att ldsa fast
cyklar i ramen. Platser anpassade for lastcyklar bor ocksa anldggas.

troligen mer koncentrerade tidsmassigt. Parkeringsbehovet kommer med storsta san-
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SLUTSATS OCH ATGARDSFORSLAG

Det befintliga vignitet i omradet klarar de motortrafikfloden som genereras av den
planerade exploateringen och delar av befintlig vigbredd kan nyttjas f6r gang- och cy-
kelbanor. Korsningen Malnviagen-Kopmanbergsvigen kan behéva bygeas om till cir-
kulationsplats av kapacitetsskil for att klara trafik vid idrottsevenemang och ytterligare
exploatering. Vignitet saknar 6verlag nord-sydliga linkar f6r motorfordon, fotgingare
och cyklister. Detta medfér omvigar och att motortrafikfléden koncentreras till ett
fatal korsningar.

Parkeringsbehovet avgors i stor utstraickning av hur vil omradet integreras med vriga
tatorten samt i vilken utstrickning olika firdmedel frimjas i allmanhet. Planerade verk-
samheter pa Kopmanberget 5:7 klarar inte parkeringsbehovet inom fastigheten.

Blandningen av verksamheter i omradet innebir stora utmaningar f6r gatuutformning-
en. Omvandlingen av industrier till besoksintensiva verksamheter och bostider stiller
hoga krav pa gang- och cykelstrak. Med hinsyn till Skolbyn och kopplingen den nya
idrottsanldggningen pa Képmanberget 5:7 och nya bostider séder om Képmanberget
bor hastigheten sinkas pa Malnvigen vister om Bergsvigen. Nagon form hastighets-
sinkande port bor overvigas hir. Ur stadsbyggnadssynpunkt vore det 6nskvirt att be-
grinsa tung trafik till industriomradena 6ster om Képmanberget 5:7, men den interna
strukturen pa denna fastighet och industrier pa Varvet talar emot.

Ging- och cykelbanor kommer krivas lings hela Képmangatan pa grund av 6kade
trafikfloden. Gang- och cykelbanor bor ocksa byggas lings Sj6tullsgatan, for att fo1-
binda tillkommande bostider med skolor, och lings Ostanbricksvigen och Oljevigen,
for att binda thop gang- och cykelnitet. Képmanbergsvigen lige mellan industriom-
rade och natur medfor att den riskerar upplevas otrygg varfor istillet strandpromena-
den samt giang- och cykelvigen lings Malnvigen bor prioriteras som overgripande
strak 1 gang- och cykelnit.
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Figur 20 Oversikt forslag fysiska atgarder i omradet

A. Cirkulationsplats vid korsning Malnvagen-Képmanbergsvagen.

Om inte kraftiga atgarder gors f6r att minska andelen biltrafik kommer en cirkulat-
ionsplats krivas i korsningen Malnvigen-Képmanbergsvigen.

Mark pa Képmanberget 6:3 kommer behova nyttjas. Cirkulationsplatsen kan eventuellt
byggas utan for fastigheten, men inte gang- och cykelvig lings cirkulationsplatsen. 5:7
kan eventuellt klaras.

B. Gang- och cykelbana langs Képmanbergsvagen till Sjétullsgatan

Befintlig gaingbana lings Képmanbergsvigens vistra sida till Sjétullsgatan foreslas
breddas sa att dven cyklar ryms. Detta dd arsdygnstrafiken blir 6ver 2 000 fordon pa
denna stricka. Banan bor forliggas pa den vistra sidan for att minska antalet korsning-
ar av Képmanbergsvigen pa fird mellan planerade bostider och Ostra skolan.

Vidgningen méjliggors delvis genom att befintlig gangbana pa Ostra sidan rivs samt att
gatan flyttas Gster ut och smalnas av till 7 m. Ett flertal fastigheter lings denna sida av
gatan lar dock beroras. Alternativt kan mark tas fran Képmanberget 5:7 dar ingen be-
byggelse finns lings gatan. Gatan forliges da dnnu nagon meter Osterut.

C. Gang- och cykelbana langs forlangda Sjétullsgatan till bostader

Gang-och cykelbanan fortsitter vidare sdderut lings Sj6tullsgatan som f6rlings och
fortsitter ner till de planerade bostiderna. Géang- och cykelbanan ansluter dir till
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strandpromenaden. Liangs den nordligaste delen av Sj6tullsgatan bor gang- och cykel-

banan 16pa lings den norra sidan for att minska behovet av att korsa motortrafiken.

Nir Sjotullsgatan vikar oster ut kravs korsning av gata f6r motortrafik. Ging- och cy-

kelbanan bor direfter 16pa s6der om gatan till bostiderna. Pa sa vis forlidggs over-

gangsstillet bortanfor férgreningen dir Sjotullsgatan viker dsterut och motortrafiken
bor vara mindre intensiv dar 4n vad den dr fore forgreningen.

D. Gangbanor dras igenom fastighet 5:7 istallet for langs Képmanbergsvagen

Det krivs gingbanor inom fastigheten for att tillgangligg6ra planerad idrottsanliagg-
ning. En nord-sydlig link mellan befintligt 6vergingsstille 1 séder vid korsningen

Kopmanbergsvigen-Sj6tullsgatan och ett nytt Overgangsstille ver Malnvigen i norr
ger tillgdnglighet till idrottsanliggningen. Den ger ocksa ett titare gang- och cykelnat
och en genare vig mellan de nya planerade bostiderna vid vattnet och Skolbyn samt

stadsdelen nordost darom.

En 6st-vistlig link forbinder gang- och cykelbanan lings Képmanbergsvigens Gstra

sida med idrottsanliggningens entré. Ett nytt 6vergangsstille krivs for detta. Da cirku-
lationsplatsen Kopmanbergsgatan- Malnvigen bor ha ett extra hégersvangstalt blir den
extra bred vid rondellen. Overgangstillet bor forliggas séder om den bredare delen for

att forkorta 6vergangstallet.

E. 40 km/tim och 6vergdngsstalle pA Malnvagen vaster om Bergsvagen

Strickan pa Malnvigen med hastighetsbegrinsning 40 km/tim utvidgas vidare Osterut
till korsningen med Bergsvigen eftersom den kommer korsas av barn pa vig mellan
skola och planerad idrottsanligening. Di det i dagsliget 4r 60 km/tim madste nytt 6ver-

gangsstille hastighetssikras till 30 km/tim och helst en vigport med mittrefug eller

dylikt byggas 6ster ddrom. Overgangsstillet placeras si lingt Sster ut att eventuell hé-

gersvangsfil genom rondellen hunnit smilta samman med 6vriga korfilt igen sa att
endast tva korfalt behover korsas.

http://ams.se.wspgroup.com/projects/10228516/Document/9_Leverans/For

Slutleverans/Képmanberget trafikutredning 160811.docx

Figur 21 Exempel pa vagport med mittrefug i utkant av tatort. (SKL och Trafikverket, 2015a, s. 60)
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F. Gang- och cykelbana langs Kopmanbergsvagen fran hallplatser till industrier

Lings Képmanbergsviagen mellan Sjotullsgatan och Oljevagen beh6vs gang-vigar for
att mojligeéra gang mellan busshallplatser och industriarbetsplatser. Straket behéver
inte vara ett huvudstrak for cykling da cyklister kan nyttja strandpromenaden eller cy-
kelvig lings Malnvigen. Arsdygnstrafiken kommer dock troligen éverstiga 2 000 for-
don varfér separerad cykelbana dnda kravs. Da syftet ar att 6ka tillgangligheten till in-
dustrierna bor gang- och cykelbanan 16pa pa norra sidan vigen. Ett 6vergangsstille bor
byggas vid grusvigen upp pa Képmanberget.

Vigen dr idag f6r smal for att rymma en gang- och cykelbana, men det finns ingen be-
byggelse intill den varfoér en vidgning av vigomradet bor kunna genomfoéras.

G. Overgangstalle Helenedalsvagen

Ett 6vergangstille bor byggas 6ver Helenedalsvigen for att koppla ihop gangbanan
genom tunneln med giangbanan pa norra sidan som fortsitter in till centrum.

H. Gang- och cykelvag langs Ostanbracksvagen och hastighetssankning till 40 km/h

En ging- och cykelbana lings Ostanbricksvigen krivs for att koppla ihop befintliga
gang och cykelbanor till ett nitverk. Det ger en nordsydlig link i ett omrade dar sidana
saknas i dagsliget. Den bor 16pa pa vistra sidan vigen for att koppla ithop med befint-
liga banor lings Malnvigen utan att behéva korsa Ostanbricksvigen. Hastigheten be-
héver sinkas till 40 km/tim for att tillita gdng- och cykelbana 6ver bron.

I. Overgangsstalle och cirkulationsplats i korsning Ostanbréacksvagen och Malnvagen

For att stirka gang- och cykelstraket lings Malnvigen bor den nuvarande cykelGverfar-
ten i korsningen med Ostanbricksvigen omvandlas till Gvergangsstille. Det behéver
da hastighetssikras. En cirkulationsplats skulle medféra hastighetsdimpning och
minskad risk for allvarliga olyckor i korsningen.

Andra busslinje 9 sa den gar langs vid bostader och avveckla och flytta hallplatser vid
industrier.

Buss 9 bor styras om fran Kopmanbergsvigen och Malnvigen till Sj6tullsgatan och
passera planerade bostider. Industrierna far anda tillracklig tickning. Mojlighet att for-
linga turen via Grismalnvigen till Maln bér ocksa undersokas

Arrendera parkering till idrottsanlaggning pa Képmanberget 5:7

Da ytan pa Képmanberget 5:7 troligen inte ricker for att fylla behovet av bes6ksparke-
ring f6r idrottsverksamheten bor maojlighet for fortsatt arrende av ytterligare parkering
overvigas. Ytterligare gaingbanor och 6vergangsstillen kan da behovas.
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Forslag fortsatt arbete

e Projektera cirkulationsplats korsning Malnvigen-Kopmanbergsvigen

e Mitning cykel och gangtrafik

e Trafikstrategi for hur olika firdmedelsslag ska fraimjas for att ge tillgianglighet
e Utred mojlighet att forlinga busslinje 9 genom Grasmaln

e Uppfoljningsstrategi
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Bygglov

Bygglovsansokan Varvet 4:3 2016-02-24

Gallande planer

Fordjupad Oversiktsplan Ostra Hamnen antagen 2013

Detaljplaner:

= 2928, bestimmelser november 1954

= 3024, bestimmelser november 1955

» 3580, reviderad i september 1967

= 3708, stadsarkitektkontoret november 1969

= 3868, antagen 2007-12-17
= 3871, antagen 2008-06-18
= 3878, antagen 2010-06-21
= 3883, antagen 2014-10-28

= 3888, antagen 2015-09-28
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Samridshandling Detaljplan f6r Kopmanberget 5:7. 2015-11-16

DnrPlan.2015.11 Planbeskrivning Detaljplan f6r Képmanberget 2:8 (Verksamheter
m.m.).
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