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Sammanfattning

Hudiksvalls kommun arbetar med planering av tva nya omraden for
exploatering av industri, kontor, drivmedelsstationer och handel. Omradena
benamns som Sdérporten och Sorrd och ligger sydvast om Hudiksvalls tatort,
langs véag 84 som i sin tur har koppling mot E4:an i vaster.

Syftet med denna trafikutredning &r att ge forslag pa lampliga lésningar mellan
dessa tvd omraden och vag 84, samt se éver lokalvagnatet inom Sorporten. For
Sorporten har det aven sedan tidigare tagits fram ett planprogram med
foreslagna trafiklésningar, men som nu behdver ses éver och revideras.

Berékningar av framalstrade trafikméngder har gjorts. Eftersom stora
osakerheter rader om framtida etableringar finns osékerheter i berékningarna till
framtida trafikmangder. Foreslagen atgard ar en cirkulationsplats som knyter
samman de tva forsta utbyggnadsetapperna inom Sorporten med det sédra
omradet Sorra och vag 84. Kapacitetsberakningar har genomforts, vilka visar att
foreslagen cirkulation klarar Trafikverkets kapacitetskrav. Belastningsnivaerna i
ingadende ben ar dock narmare 1,0 under maxtimmen, vilket innebéar
kobildningar vid de tillfallen denna timme intréffar.

Cirkulationsplatsen foreslas att flyttas nagot osterut jamfort med skiss i
kommunens framtagna planprogram. Syftet &r att tillse att aven trafik fran Sorra
kan trafikera cirkulationsplatsen. For lokalvagnatet inom Sorporten foreslas en
reduktion av en foreslagen vag och tva alternativa lésningar presenteras for
befintliga bostadsfastigheter.

Kollektivtrafiken foreslas trafikera inom bade Sorporten och Sorra for att erbjuda
en gen och attraktiv busstrafik. GAng- och cykelinfrastruktur foreslas ha en hogt
prioriterad placering tillsammans med kollektivtrafiken. Inom Soérra foreslas
infrastrukturen till hallbara transportslag utformas sa att den ges en hog prioritet
och attraktivitet till forman fore privatbilismen. Vid vag 84 foreslas en planskild
passage for oskyddade trafikanter i narheten av busshallplatser langs vagen.

Sweco | Trafikutredning Sérporten Hudiksvall

Uppdragsnummer sweco.projectld

Datum 2023-05-17

Dokumentreferens \\sesdIfs001\projekt\27352\30048271\000\07_arbetsmaterial_dok\trafikutredning sérporten
hudiksvall_20230517.docx

SWECO ﬁ

4/40



SWECO ﬁ

1. Uppdragsbeskrivning

Hudiksvalls kommun tog i november 2021 fram ett planprogram for ett stérre
programomrade ¢ster om E4 och norr om vag 84 benamnt "Sorporten”. En
trafikutredning har tidigare genomforts for omradet. Sedan tidigare
trafikutredning genomfordes har Hudiksvalls kommun forvarvat ett omréade om
ca 7 hektar s6der om vag 84, "So6rrd”, i vastlig anslutning till E4.

Pa grund av omstandigheter som inte forutsags nar den trafikutredningen
gjordes finns det oklarheter kring vilka trafiklésningar som ar bast lampade
utifrdn nuvarande forutsattningar. Denna trafikutredning har darfor tagits fram
for att komplettera och bygga vidare pa den nya informationen.
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2. Avgransning
2.1 Oversiktskarta

1

Figur 1 Oversiktskarta (OpenStreetMap.org). Blamarkerade ytor visar Sérporten i norr och Sérré i
soder. Orange oval visar lokalisering av busshallplatser och passage for oskyddade trafikanter.

Denna trafikutredning syftar till att utreda framtida trafik till och fran tva omraden
foreslagna for framtida verksamheter; Sorporten och Sérrd. Omradet Soérporten
ligger 6ster om E4:an och norr om vag 84, med en ostlig grans bestaende av
den tidigare dragningen av E4:an. Omradet liknar en triangel och ar ca 85,5
hektar totalt.

Sorrd ligger 6ster om E4:an men séder om vag 84. Har finns ingen tydlig ostlig
grans, men en back flyter strax dster om det av Hudiksvalls kommun férvarvade
omradet. Det aktuella omradet &r ca 7 hektar.
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2.1.1 Provade metoder.

Metoder som delvis anvants for att bedéma trafikalstringen inom ramen for
denna trafikutredning ar:

o Jamfora parkeringstal och omsattning av parkeringsplatser for ett antal
kommuner i s6dra Norrland.

¢ Kontakt med sméindustrier/hantverkare for att bedéma deras
trafikfloden

¢ Jamforelse mot annat industri/verksamhetsomrade.

Dessa alternativ har ytterligare pavisat osékerheten kring vilken trafik som kan
forvantas och att resultatet kan skilja sig valdigt at i detta tidiga skede.
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3. Nulage

3.1 Sorporten och Sorra

Omradet Sorporten bestar i huvudsak av skogsmark och annan naturmark. Har
finns ocksa viss begransad verksamhet: ett asfaltverk, ett bilbargningsforetag,
en foreningslokal samt sju bostadsfastigheter. Fyra av dessa bostadsfastigheter
har anslutning till vag 84 6ster om bostaderna. Tre av bostadsfastigheterna har
anslutning mot vag 84 i samma korsning som aven asfaltverket och
bilbargningsforetaget anvander-

So6rra bestar i huvudsak av skogsmark och annan naturmark. Séder om tankt
exploateringsomrade finns idag en gard med en bostad. Anslutningen till denna
bostad l6per igenom det omrade som &r tankt att etableras.

3.1.1 Lokalisering i forhallande till infrastruktur och service

Sorporten och Sorra ligger vid Hudiksvalls sodra infart, mellan Hudiksvall tatort
och E4:an. Mellan omradena I6per vag 84, som ar en forbindelse mellan
Hudiksvall, via Ljusdal och till den norska gransen i vaster. Sérporten ligger norr
om vag 84 och Sdrra soder om vagen. Se Figur 1 for karta 6ver relationen
mellan vagarna och omradena.

Sdrporten har formen av en triangel och begransas av E4:an, vag 84 och gamla
E4:an som var i drift som E4 fram till &r 2011.

Oster om Sorré finns naturmark, bostadshus och naturmark igen. Oster darom
ansluter vag 583 mot vag 84 fran soder. Vag 583 ar den gamla E4:an som fatt
ett nytt vagnummer.

Den gamla E4:an, delen norr om vag 84 finns kvar i stora delar. Vagen éar
avstangd fran allman trafik och anvands av Hudiksvalls kommun som en lokal
transportvag och plats for upplag och snétipp mm. Den del av den gamla E4:an
som anvands inom kommunens regi ar avstangd fran allméanheten med en grind
i korsningen mot vag 84, for att inte fa obehdriga inne pa omradet. Delar av den
tidigare trafikplatsen anvands, medan delar &r borttagen. Oster om den gamla
E4:an och i nara anslutning till densamma ligger Hastaangsvagen dar
Hudiksvalls kommun har verksamhet.

Jarnvagen mellan Sundsvall och Stockholm vid namn Ostkustbanan I6per dster
om omradena.

Vaster om E4:an ligger handelsomradet Medskog. Har finns
shabbmatsrestauranger, drivmedelsstationer och detaljhandel.
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Figur 2. Bild tagen langs den gamla E4:an i riktning séderut. Till vanster i bild, dvs dster om
vagkroppen skymtar en sléant som vintertid fungerar som en av kommunens snétippar.
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3.1.2 Gang- och cykeltrafik, rekreation

Inom Soérporten finns ett system av stigar och grusvagar som anvands for gang-
och cykeltrafik, i huvudsak for rekreation. De vagar och stigar som nyttjas for
gang- och cykelresor inom omradet ar till stor del sammanfallande med
kulturhistoriska lamningar.

Figur 3. Cykel- och gangstig for rekreation. Bild tagen ndra den gamla E4:an, i riktning mot norr.
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| den vastra delen av Sorporten, parallellt med E4:an [6per idag en skoterled.

> l
+
LY
[}
v

Likasa korsar en skoterled omradet Sorra.

/

Figur 4 Skoterleder inom utredningsomradena. Kalla Skoterleder.org? och Openstreetmap.

1 https://skoterleder.org/#!map/15/61.7164/17.0731/0
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3.1.3 Fornlamningar

Inom omradet finns det fornlamningar som &r skyddade enligt kulturmiljélagen.
Fornlamningarna inom Sorporten bestar till viss del av gamla fardvagar, résen,
gransmarken, husgrunder och kolningsanlaggningar. Inom Sérré finns grav- och
boplatsomrade, hagnader, fardvag, hégar, rosen och gransmarken. Det ar
forbjudet att utan tillstand fran lansstyrelsen andra eller skada en fornlamning.
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Figur 5. Karta med fornlamningar. Kalla Riksantikvarieambetet.?

3.2 Kollektivtrafik

Langs vag 84 finns ett hallplatslage i vardera riktning, mellan vag 583 och
infarten till bland annat asfaltverket. Det finns &ven en passage 6ver vag 84
mellan de tva hallplatslagena. Passagen ar obevakad och saknar trafik-
sakerhetshéjande och hastighetssakrande atgarder. Belysning finns vid
passagen. For lokalisering av busshallplatser och passage for oskyddade
trafikanter, se Figur 1.

/N
W

Fyra busslinjer trafikerar vag 84. Det ar linje 21 mellan Hudiksvall och Nasviken
med 17 dubbelturer p& vardagar, 13 dubbelturer pa lordagar och atta under
so6ndagar. Linje 53 gér Ljusdal-Hudiksvall med halvtimmestrafik under vardagar
och timmestrafik under l6rdagar och helgdagar. Dessutom gar linje 152 mellan
Hudiksvall och S6derhamn och linje 172 gar strackan Edsbyn-Alfta Bolinas med
en respektive tva dubbelturer per vardag?®.

2
3 Kalla X-trafik, https://xtrafik.se/
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Figur 6. Busshallplatser langs vag 84. Bild riktad osterut.

3.3 Infrastruktur vag 84

3.3.1 Vagstandard, floden och hastigheter.

Vag 84 ar en statlig vdg med varierande vagbredder. Narmast dropprefugen
som ingdr i den trafikplats som kopplar vag 84 mot E4 &r vagen 10,5 meter
bred. Ca 210 meter 6ster om dropprefugen breddar vagen till 13 meter och ar
det i ca 650 meter. Oster darom &r vagen 16 meter bred anda fram till och forbi
den trafikplats som leder till vAg 583 sdderut, respektive till den gamla E4:an
norrut.

Arsmedelsdygnstrafiken langs vég 84 &r 9370. Av dessa &r knappt 7 %, eller
650 tunga fordon. (matar 2019)

Skyltad hastighet ar 60 km/h 1&ngs vag 84. Hastighetsbegransningen har fram
till varen 2016 varit 70 km/h. Trafikmatningar langs vag 84 under ar 2019 visar
att den genomsnittliga hastigheten for personbilar ar 60-64 km/h och for tunga
fordon 58-64 km/h.

3.3.2  Olyckor

Ett uttag ur Strada visar att det under tidsperioden 2012-11-01 - 2022-11-01
intréffat tre olyckor langs vag 84, éster om dropprefugen som utgor den Ostliga
gransen till trafikplatsen och ca 300 meter vaster om korsningen med
korsningen med den kommunala vagen Hastadangsvagen.
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4. Planer
4.1 Ostkustbanan

Ostkustbanan ar av Trafikverket utpekat som riksintresse och ar en strategiskt
viktig infrastruktursatsning for Hudiksvalls kommun. Satsningen omfattar
utbyggnad av dubbelspar pa jarnvagen vilket bedoms fa positiva effekter for
regionens tillvaxt. Dubbelspar innebér att kapaciteten for person- och
godstransporter 6kar och att restiden forkortas. Det i sin tur medfér béattre
pendlingsmdjligheter for de som bor och arbetar i Hudiksvall och med en tkad
attraktivitet for kommunen och regionen som positiv féljdeffekt. Pendlingen ar
sarskilt viktig for Hudiksvalls arbetsmarknad och kompetensférsorjning.

Utbygganden av dubbelspéar gor ansprak pa mark och befintlig infrastruktur.
Trafikverket arbetar just nu med att utreda strackningen Enanger-ldenor-
Stenskogen via Hudiksvall. Samrad for val av korridor &ar avslutat och
Trafikverket planerar att gora ett slutligt val av korridor under ar 2023.
Trafikverket ska efter val av korridor arbeta vidare med ett planférslag for
jarnvagen. | det skedet klarlaggs slutlig utformning och strackning.

For strackan Enanger-ldenor-Stegskogen finns sex alternativa korridorer, tre
med ett lage nara E4 som bendmns Vést och tre med lage via Iggesund som
benamns Ost.

Genom Hudiksvall finns idag férslag pa tre alternativa stationslagen som
korridor Vast respektive korridor Ost kombineras ihop med:

o Ett ostligt alternativ i anslutning till befintligt resecentrum
o Ett vastligt alternativ i hdjd med Bergsjévagen i stadens vastra utkant
e Ett mittalternativ i Glysis-omradet

Ett vastligt stationslage och/eller mittalternativet har direkt och stérst paverkan
pa det omrade som ligger inom planprogrammet for Sérporten. Kommunens
infrastrukturplanering for aktuellt omrade kan behova anpassas till
Ostkustbanans strackning. Se Figur 7 nedan.
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\ Hudiksvallsfjarden

Figur 7 Ostkustbanans férslag till korridorer. (Trafikverket)*

4.2 Regional plan

4.2.1 Regional infrastrukturplan fér Gavleborgs lan 2022—-2033

Den regionala infrastrukturplanen bidrar till att uppfylla nationella samt regionala
mal och ska redovisa vilka infrastrukturatgarder som ar prioriterade och darmed
kommer att finansieras under planperioden. Planens strategiska inriktning och
ekonomiska prioriteringar utgar fran regionala behov. Prioriterade atgarder i nu
gallande plan ska bidra till att méjliggéra hallbara transporter och tkad
tillganglighet.

Infrastrukturatgarderna i den regionala infrastrukturplanen bedoéms inte strida
mot utvecklingen i omradet som avses i den har utredningen. Vissa
beréringspunkter finns dock.

En av atgarderna i planen avser vag 84 forbi Medskogs handelsomrade vilket
ligger nara Sorporten. Det finns behov av att utreda atgarder for att mojliggora
gang och cykel samt kollektivtrafik i stérre utstrackning. Utredningen ska bidra
till att uppna en trafiksaker blandtrafik, da vag 84 ar en prioriterad vag for
godstransporter, trafikflédet av motorfordon &r hégt och vagutformningen
saknar trygga forutsattningar for oskyddade trafikanter att réra sig inom
vagrummet.
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4.3 Oversiktsplan

Hudiksvalls kommun antog sin dversiktsplan 2035° den 26 september 2022.
Oversiktsplanen redovisar i text och kartor kommunens langsiktiga planering av
mark, vatten och den byggda miljén samt viktiga hansynstaganden.

| 6versiktsplanen beskrivs tillvaxtmal som ar starkt sammankopplade med
hallbarhetsperspektiven. Samhaéllsplaneringen ska bidra till att omstallningen
ska underlattas mot fossilfria drivmedel och hallbara resor och transporter.
Buss, cykel och gang ska darfor prioriteras.

Ostkustbanan, E4 och vag 84 anges som sarskilt viktiga kommunikationsstrak
for Hudiksvalls utveckling. Vag 84 utgor ett sammanhangande strak fran
Hudiksvall mot Ljusdal och vidare mot inlandet och norska gransen. En hogre
standard &n dagens ska efterstravas som mdjliggér snabbare, sékrare,
effektivare och miljovanligare resor for regional arbetspendling, bestksnéring
och for naringslivets varutransporter.

| dversiktsplanen anges att omradet vid vag 84 Gster om E4:an framst ska
utvecklas for verksamheter, industri, kontor och logistik. Inslag av handel och
trafikantservice lokaliseras vid vag 84. Den bebyggelse och miljé som utformas
langs med vag 84 ska vara av hog kvalitet och vérna stadens entré.

Véag 84 (regionalt viktig véag), E4 (internationellt/nationellt viktig vég) och
Ostkustbanan ar av Trafikverket utpekade som riksintressen.

Utvecklingen av omradet ar beroende av Ostkustbanans framtida dragning och
kommer med stor sannolikhet att paverkas av dubbelspéarsutbyggnaden.

4.4 Planprogram

Hudiksvalls kommun har tagit fram ett planprogram fér omradet Soérporten i
syfte att visa p& kommunens viljeriktning och mal for utveckling av aktuellt
omrade. Planprogrammet redovisar de évergripande forutsattningarna, det
aktuella planeringsbehovet och konsekvenser av en utbyggnad av omradet.
Sorporten ar inte detaljplanelagt sedan tidigare.

Syftet med ett planprogram ar att knyta samman Hudiksvalls stad med de
externa verksamheter som etablerats vasterut. Ett gemensamt program
mojliggor ocksa att viktiga fragor som trafiklosningar och lamplig
markanvandning belyses.®

Sorporten ar lokaliserat i en form av en triangel mellan nuvarande E4, gamla
E4-strackningen och vag 84. Planprogrammet redovisar inte byggratter utan
endast ytor angivna i hektar. Sérporten har en areal om cirka 85,5 hektar.

| Figur 8 redovisas omradet i planprogrammet.

Eftersom forvarv av Sorrd skett efter fardigstallandet av planprogrammet ingar
inte S6rrd i planprogrammet.

Sweco | Trafikutredning Sérporten Hudiksvall

Uppdragsnummer sweco.projectld

Datum 2023-05-17

Dokumentreferens \\sesdIfs001\projekt\27352\30048271\000\07_arbetsmaterial_dok\trafikutredning sérporten
hudiksvall_20230517.docx

SWECO ﬁ

16/40


https://gisportal.hudiksvall.se/portal/apps/MapSeries/index.html?appid=e8d88389d4254702822f9ca4822bee03
https://www.hudiksvall.se/rest-api/graph-service/preview?documentId=01BIVRHKFQ6LN3LN6ISFF2DA5Z65GQJ4FK&currentPageId=4.71ba32e1168dcf3cc4a3f1b7&name=Planprioritering%20-%20En%20prioritering%20av%20kommunens%20planuppdrag%202022-04-05.pdf&fileType=pdf
https://www.hudiksvall.se/rest-api/graph-service/preview?documentId=01BIVRHKFQ6LN3LN6ISFF2DA5Z65GQJ4FK&currentPageId=4.71ba32e1168dcf3cc4a3f1b7&name=Planprioritering%20-%20En%20prioritering%20av%20kommunens%20planuppdrag%202022-04-05.pdf&fileType=pdf
https://www.hudiksvall.se/rest-api/graph-service/preview?documentId=01BIVRHKFQ6LN3LN6ISFF2DA5Z65GQJ4FK&currentPageId=4.71ba32e1168dcf3cc4a3f1b7&name=Planprioritering%20-%20En%20prioritering%20av%20kommunens%20planuppdrag%202022-04-05.pdf&fileType=pdf
https://www.hudiksvall.se/rest-api/graph-service/preview?documentId=01BIVRHKFQ6LN3LN6ISFF2DA5Z65GQJ4FK&currentPageId=4.71ba32e1168dcf3cc4a3f1b7&name=Planprioritering%20-%20En%20prioritering%20av%20kommunens%20planuppdrag%202022-04-05.pdf&fileType=pdf

(J
SWECO ﬁ

Figur 8. Planprogramforslaget (2021-10-25)
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5. Framtida lage

5.1 Planerad markanvandning

Inom Soérporten och Sorra planeras for exploatering.

Sorporten ar planerad att byggas ut etappvis. | den forsta etappen ingar omrade
Al, C4 och Sorrd. | den andra etappen ingar omrade B1, C1, C2 och C3. 1 en
sista etapp ingar de kvarvarande omradena D1, D2 och D3. | Figur 8 visas de
olika delomradena och etapperna. Ar 2040 &r &ret fér nar Sérporten
prognostiseras att vara klart.

Nedanstaende delkapitel beskriver arealer for etablering inom Sorporten och
Sorra.

5.1.1 Sorporten

Under projektets gang har beslutet tagits att avvakta med etapp 3.
Genomfdrandet av etapp 3 &r avhangigt lokaliseringen av Ostkustbanan och
beslut om dess dragning ar inte taget. Etapp 3 planeras att fa anslutning till vag
84 via den gamla E4:an, varpa den alstrade trafiken fran verksamheterna inom
etapp 3 inte paverkar anslutningen mot vag 84 i samma riktning som Gvriga
etapper och Sorrd bedoéms gora. Den alstrade trafiken ur etapp 3 paverkar
dock vag 84 pa sa vis att den ansluter mot vag 84 osterut och trafikerar vag 84 i
ost-vastlig riktning. Det i sin tur gor att en delméngd av trafiken alstrad ur etapp
3 paverkar samma knutpunkt som etapp 1, 2 och So6rra antas ansluta i, men i
en ostvastlig riktning.

Inom Sorporten framgar att ytor om en sammanlagd area om ca 40,4 hektar av
omradets totala yta om ca 85,5 hektar planeras att nyttjas. Under projektets
gang har dock hansyn tagits till en sédkerhetszon om 30 meter narmast vag 84
och gamla E4:an, vilket har reducerat ytan for exploatering fran 40,4 till ca 37,9
hektar. Reduktionen har skett for delomrade A1, C2, D1 och D2, ej C4 eftersom
dess lage innebar att den endast paverkas av sina egna transporter langs
gamla E4:an. Ovrig yta kvarstar till befintliga bostader och verksamheter,
bevarande av gronomraden samt sakerhetszoner. Kolumn "Justerad area’ i
Tabell 1 presenterar de arealer som kvarstar efter justeringar av A1, C2, D1 och
D2 pa grund av hansyn till sékerhetszon.

| flera fall anges olika typer av verksamheter i planprogrammet. Vid ytterligare
kommunikation med Hudiksvalls kommun har kommunen redovisat antaganden
om fordelning mellan olika verksamheter inom omradet vilket paverkar antagen
trafikalstring. De tillagg av information som inkommit under projektets gang
anges som "tillagg” i Tabell 1 och Tabell 2.

Inom respektive omrade planeras det for 30 % etableringsgrad. Det innebar att
30 procent av varje omrade berdknas bebyggas, eller med andra ord,
exploateras. Detta galler ej omrade C1, dar asfaltverket redan ar etablerat och
inte heller for omrade C4, dar intervju med aktuellt framtida foretag genomforts.
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Tabell 1. Egenskaper och planer for respektive omrade. Kélla Planprogram for Sorporten och
Hudiksvalls kommun. Area i hektar. Se Figur 8 for karta 6ver Sorporten. Exploateringsarean ar 30%
av tillganglig area.

Omrades- | Area | Justerad | Expl Typ av verksamhet
ID area area

Al 3,91 3,25 0,98 Bebyggelse/anlaggningar for
trafikant- och fordonsservice
samt kontor

Tillagg: bensinmack/-drivmedel
och snabbmat

C4 7,40 7,40 - Verksamheter, industri och
logistik
Tillagg: storre industri

B1 5,65 5,65 1,70 Verksamheter, industri och
logistik

Tillagg: 80 % verksamheter, 20
% kontor

C1 3,03 3,03 - Verksamheter, industri och
logistik
Befintligt asfaltsverk

Cc2 3,93 3,27 0,98 Verksamheter, kontor samt
trafikant- och fordonsservice

C3 2,12 2,12 0,63 Verksamheter, industri och
logistik

Tillagg: 80 % verksamheter, 20
% kontor

D1 3,90 3,51 1,05 Verksamheter och kontor

D2 7,21 6,46 1,94 Verksamheter och kontor

D3 3,23 3,23 0,97 Verksamheter och kontor

- - - - Bilbargningsforetag och
bostader.

For ovriga omraden raknas en expoateringsarea fram, vilket bestar av 30 % av
ytan inom varje omrade, se kolumn "Expl area” i Tabell 1 och Tabell 2. Inom
respektive expoateringsarea férdelas kédnda framtida typer av markanvandning.
Det innebar att exploateringsarean per omrade fordelas pa de olika typer av
markanvandning som anges i planprogrammet. For exempelvis omrade C2
fordelas omradet till att inneha verksamheter, kontor samt trafikant- och
fordonsservice.

For de omraden dar framtida verksamheter och dess framtida trafikalstring har
raknats fram fran intervjuer eller dagens etablering, behovs ingen
exploateringsgrad fér framréaknande av trafikalstring. Av den anledningen har ett
streck lamnats i aktuell kolumn for dessa omraden. Detta galler omrade C4, C1
och omrade med bilbargningsforetag och bostader.
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5.1.2 Sorra

So6rra planeras att exploateras efter etapp 1 och fore etapp 2 i Sérporten. Sorra
ar ca 7 hektar. Trafikutredningen mojliggor for handel inom Sorra.

Tabell 2 Egenskaper och planer for respektive omrade. Kalla Hudiksvalls kommun. Area uttrycks i
hektar. Exploateringsarean &r 30% av tillganglig area.

Omréades- | Area Justerad | Expl Typ av verksamhet
ID area area
Sorra 7 7 2,1 Handel

5.2 Koppling mot statliga vagar

Hudiksvalls kommun planerar att Sérporten och Sorra knyts mot narliggande
statlig vag. Etapp 1 (delomrade A1) etapp 2 och Sorra foreslas knytas mot vag
84 i en gemensam korsningspunkt. Delomrade C4, vilken ingar i etapp 1
foreslas kopplas mot den vagkropp som tidigare var E4:an, norr om vag 84 och
nu ar inom kommunal regi, for att darefter ledas mot vég 84 i den delvis
kvarvarande trafikplatsen, dster om Sorporten. Om detta inte &r mojligt, gar det
att lata C4 ansluta via den gemensamma anslutningspunkten for etapp 1, etapp
2 och Sorrd. Om etapp 3 byggs, planeras att Aven den etappen kopplas mot
vag 84 via den gamla E4:an.

For de olika etapperna och delomradenas lokalisering i forhallande till E4 och
vag 84, se Figur 8.

| berékningarna géallande korsningspunkten som sammanfogar Sérporten och
Sorrd med vag 84 ingar den beraknade alstrade trafiken fran etapp 1, inklusive
delomrade C4, etapp 2 och Sérra. Anledningen till att C4 ingar hér, ar for att
stresstesta cirkulationen och framtidssékra losningen, i det fall den priméara
planen att C4 ansluts via den gamla E4:an inte ar maijlig i framtiden. Etapp 3
avvaktas i vantan pa beslut om Ostkustbanan och belastning utifrén
trafikgenerering fran etapp 1, etapp 2 och Sorra. | framtida berakningar ar det
mojligt att addera genererad trafik fran etapp 3 till vag 84, som trafik som
trafikerar vag 84 i 6stvastlig riktning via den gamla E4:an for att pa sé vis
understka om etapp 3 ar mojlig utifrdn kapaciteten i den framtida
korsningspunkten i hojd med Sorra.

5.2.1 Samsasvag

Delomrade C4 inom etapp 1 foreslas kunna anvanda den vagkropp som
tidigare utgjorde E4:an, norr om vag 84 som anslutningsvag. Syftet ar att
ateranvanda befintlig infrastruktur och att avlasta den framtida
korsningspunkten i héjd med Sorra.

Titeln pa detta delkapitel kommer fran ett férslag frdn Hudiksvalls kommun och
aterkopplar till mojligheten att kommunen och privata aktérer ska samsas om
vagen. Vidare innebar forslaget att vagen avgransas med ett langsgaende
staket i mitten av vagkroppen, fr&n en punkt strax séder om platsen for
kommunens snétipp och norréver, mot C4. Den Ostra delen av vagkroppen
foreslas fortsattningsvis anvandas av kommunens personal och syften, liknande
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som idag. Den vastra delen av vagkroppen foreslas anvandas for att na
delomrade C4 och de delomréden som ingér i etapp 3. S6der om det
langsgaende staketet ar vagen allman. For att forhindra att obehoriga tar sig till
de delar av den gamla vagkroppen som anvands av kommunen, flyttas befintlig
grind norrut, upp till den punkt déar den sddra delen av staketet monteras. Med
kompletterande staket Osterut, kan den dstra delen av vagkroppen
fortsattningsvis vara avstangd for allmanheten, men den vastra delen gors
allman.

Forslaget med samsasvag kraver insatser. Den gamla vagkroppen ar inte nog
bred for att kunna rymma 2+2 korfalt utan kommer att behdva breddas. Langre
norrut langs den gamla E4:an méaste anslutande vag byggas till C4 och dar tas
hansyn till topografin. Om etapp 3 férverkligas, kan korsningslésningen mot vag
84 behova byggas om, beroende pa alstrad mangd trafik inom etapp 3. Att
aterstalla gamla E4:an till forfogande kraver darmed en viss om- och
tillbyggnation. Foér bild med Samsasvagen illustrerad, se figur 12.

Forslaget innebar att trafikflodena i korsningen mot vag 84 kommer att paverkas
av trafiken frdn C4. En kapacitetsberakning har darfér genomforts, se kapitel
5.5.

5.3 Trafikalstring

For analys av trafikfloden inom Soérporten och Sorra har Trafikverkets
trafikalstringsverktyg” anvants. Detta verktyg har anvants pa de omraden dar
etableringarna ar okanda. For tva av omradena: C1 och C4 ar verksamheten
mer kand: Inom C1 finns idag ett asfaltverk vars befintliga floden anvants. Inom
C4 finns planer for etablering av ett namngivet foretag vars trafik har baserats
pa foretagets nuvarande verksamhet.

Forutom for de tvd namnda delomrédena C1 och C4 &r det i dagslaget inte kant
vilka verksamheter som kommer att etablera sig inom omrade A1, C2, B1, C3
och Sorr&. Aven inom en och samma kategori av verksamhet kan
trafikalstringen variera kraftigt.

Inom Sdorporten finns idag sju bostadsfastigheter och ett bilbéargningsforetag.
Enligt bilbargningsforetaget kan antalet utryckningar variera, men uppgar ofta till
ca 10 per dag. Med resor for de anstallda uppgar ADT till ca 30 per vardag. For
bostadsfastigheterna har trafikalstringsverktyget anvants. Beraknad ADT for
bilbargningsféretaget och bostéaderna presenteras i tabell nedan.

Resultaten fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg presenteras i Tabell 3.
Trafikalstringsverktyget genererar resor inom motorfordonstrafik, men aven
resor inom kollektivtrafik, gang, cykel och ytterligare en post som inom metoden
benamns som "annat”. | Tabell 3 presenteras endast generad
motorfordonstrafik, eftersom det &r pa den kommande planering bygger.

Forutsattningar som framgar i punktlistan nedan har anvants: Se Tabell 1 och
Tabell 2, ovan.

e Berakningar har gjorts for Hudiksvalls kommun, huvudortens
ytteromraden. Verksamheter som kontor, smaindustri, stérre industri,
detaljhandel, narbutik och restaurang har anvants.

7 https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/
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¢ Ingen lokal busstrafik gar inom naromradet, men regional busstrafik
trafikerar vid en hallplats. Avstandet till hallplats har varierat mellan
intervallen av mindre an 500 meter till upp till 2000 meter och en del av
linjerna har taktfasta tidtabeller.

e Avstandet till ett lokalt centrum har satts till 4-5 km, lite uppfor/utfér och
ett cykelvagnat som tacker delvis.

e Inom Hudiksvalls kommun ar biltatheten 575 fordon /1000 invanare.

¢ Kommunen arbetar inte med mobility management.

Trafiksiffrorna har raknats upp for att inkludera sk nyttotrafik, dvs trafik som inte
ar kopplad till verksamheten, men stottar verksamheterna, sasom trafikfloden
for snoréjning, sophamtning och liknande.

For delomrade C1 och C4 harstammar trafikflodena fran befintliga
verksamheter. Darpa har flodena raknats upp och anpassats till
verksamheternas framtida storlek och floden. Langs vag 84 finns idag ett
bilbargningsféretag och sju bostadsfastigheter. Bilbargningsforetaget har horts
och trafiken fran bostaderna har beraknats med trafikaltringsverktyget. Trafiken
for Sorré baseras pa planerat handelsomrade.

Tabell 3 resultat fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg

Omrades-ID ADT
Al 1709
C4 187
Bl 1940
C1 befintlighet 54
Cc2 1841
C3 726
Bef verksamhet 58
Sorra 7338

Beraknad trafikalstring fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg varierar kraftigt
mellan exempelvis stérre industri respektive smaindustri/hantverkare. Aven
inom kategorin smaindustri visar verktyget pa osékerhet i berakningarna. Detta
gor att resultatet behover tolkas med stor forsiktighet och garna kan uppdateras
i ett senare skede da mer detaljerad information om planerade verksamheter
finns tillganglig.

5.4 Fordelning av trafikfloden

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvants for respektive omrade, férutom
C1 och C4 dar verksamheten redan &r k&nd. Nedan presenteras ett urval av de
indata som har anvants.

For att ta steget fran beréaknad trafikalstring under dygnet till
kapacitetsberakningar for maxtimme och dimensionerande timme behdver
antaganden om riktningsfordelning, malpunkter och maxtimmens storlek goras.
Uppskattning av maxtimmens storlek och riktningsférdelning baseras pa
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stodjande kunskap i VGU-guiden® medan uppgifter om mélpunkter baseras pa
underlag fran Hudiksvalls kommun, samtal med féretag i omradet samt
erfarenhetsvarden.

For kapacitetsberakningarna anvéandes forutbestamda definierade timmar éver
aret, timmar med en viss andel trafik. En fordefinierad timme &r den
dimensionerande timmen, som antas vara den 200:e hdgst belastade timmen
under aret och syftar till att motsvara en vardagstimme i hogtrafik. En annan
férutdefinierad timme ar den sk maxtimmen, som antas vara den 30:e hdgst
belastade timmen under &ret och syftar till att motsvara hogtrafik vid exempelvis
hogtider.

For de olika verksamheterna antas olika monster om trafiken framst ar riktad till
Sorporten/Sorra (fran den nya korsningspunkten), fran Soérporten/Sorra (mot
korsningspunkten) eller jamnt fordelade in och ut fran omradena. Antaganden
har aven gjorts om trafiken ska mot/kommer fran E4/vaster om aktuell
korsningspunkt, centrum/oster om aktuell korsningspunkt eller omrade pa andra
sidan korsningspunkten. Se bilaga Trafikfloden for de antaganden som gjorts.

For trafiken till och fran Sorrd har separata antaganden gjorts for att skilja pa
om trafiken ska till omradet eller fran omradet, dven dessa ses i bilaga
Trafikfloden.

5.5 Kapacitetsberakningar

5.5.1 Kapacitetsberakning av cirkulationsplats

Floédena i Tabell 3 har anvants i kapacitetsberakningar for en korsningspunkt
langs vag 84 som beraknas knyta samman Sorporten och Sérrd med vag 84.

Korsningen har antagits vara en cirkulationsplats. Storleken pa en
cirkulationsplats har till stor grad paverkan pé cirkulationsplatsens kapacitet: Ju
fler kérfalt in per ben, ju stérre rondellradie och ju langre véxlingsstrackor desto
hdgre kapacitet har en cirkulationsplats. Till berdkningen har en
cirkulationsplats med ett ingaende och ett utgdende ben per riktning valts, med
11 meter radie och 25 meter langa vaxlingsstrackor. Detta kan jamféras med
den befintliga cirkulationsplatsen i den norra delen av Hudiksvalls tatort mellan
vagarna Drottninggatan-Bergsjovagen och Kungsgatan som har en radie om
11-12 meter och vaxlingsstrackor om 24,5-26,5 meter®. Norrifrdn har dock tva
ingdende korfalt valts for cirkulationsplatsen langs vag 84.

Berakningar har gjorts for formiddagens och eftermiddagens dimensionerande
timme. Den dimensionerande timmen &r arets 200:e mest belastande timme
och kan jamféras med en vanlig vardagstimme i rusningstrafik. Berakningar har
aven utforts for formiddagens och eftermiddagens maxtimme. Det ar arets 30:e
mest belastande timme. Den kan jamféras med tider som ar hégre ansatta,
sésom vid helgdagar eller andra tillfallen med mer folk i rérelse &n en vanlig
vardag.

Resultaten visas i form av belastningsgrader. Belastningsgraden ar kvoten
mellan kapacitet och flode. Det innebér att om belastningsgraden ar under 1,0
ar flodet lagre an kapaciteten. Ar belastningsgraden éver 1,0 ar ingéende flode

8 Stodjande kunskap, VGU-guiden, Vagar och gators utformning. Trafikverket och SKR, 2022
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1640989/FULLTEXTO1.pdf
9 Uppskattade matt utifrdn flygfotografi.
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hogre an korfaltets kapacitet. Det i sin tur innebar att koer bildas. Ett varde kring
1,0 eller just under, kan aven det innebéra kébildning, eftersom trafikflodet kan
komma ojamnt under en timme.

| Trafikverkets dokument VGU Krav anges att "vid nybyggnad av en vag boér
servicenivan uttryckt som belastningsgrad (b) under dimensionerande timme
(DH-Dim) i alla delar av vaganlaggningen uppfylla varden enligt punktlistan
nedan. Belastningsgrad upp till 1,0, eller i undantagsfall > 1, kan dock godtas
om investeringen beddms I6nsam och det i 6vrigt finns sarskilda skal.

e Vagstracka: belastningsgrad < 0,8
e Korsningar typ A, B, C och F: belastningsgrad < 0,6
o Korsningar typ D samt trafikplatser: belastningsgrad < 0,8

En cirkulationsplats utgoér korsningstyp D vilket innebér att belastningsgraden
bor understiga 0,8 fér den dimensionerande timmen.

Under maxtimtrafik (DH-Max) bor belastningsgraden inte 6verstiga 1,0. Aven
har kan undantag godtas om investeringen dnda bedéms vara
samhallsekonomiskt [Ibnsam och séarskilda skal finns.”

Vid genomférandet av berdkningarna valdes forst en cirkulationsplats med ett
korfalt in fran vardera riktning. Den klarade inte belastningsgraderna. En
cirkulationsplats med tva korfalt in fran norr beraknas klara
belastningsgraderna, dock utan ndgon namnvard marginal.
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Tabell 4 nedan visar prognosticerade belastningsgrader for de olika ingdende
benen for &r 2040.

| tabellen framgar (kursiva och feta siffror) att belastningsgraden 0,8 tangeras
for den dimensionerande timmen. For maxtimmen tangeras belastningsgraden
1,0. Dessa belastningsgrader ar ocksa gransvardena enligt Trafikverkets
dokument VGU Krav, se punktlista ovan.
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Tabell 4. Framraknade belastningsgrader for dimensionerande timme och maxtimme. HRV= ben for
trafik hoger, rakt fram och vanster. HR= ben for trafik hdger och rakt fram. RV= ben for trafik rakt
fram och vanster. Inom parantes, avrundat antal fordon i k6 i 9 percentilen.

FM dim EM dim FM max EM max

Vag 84 0,78 (1) 0,73 (3) 0,94 (5) 0,96 (23)
véasterifran

HRV

Vag 0,10 (0) 0,34 (1) 0,13 (0) 0,92 (16)
Sorporten
norrifran

HR

Vag 0,08 (0) 0,78 (7) 0,11 (0) 0,92 (14)
Sorporten
norrifran

RV

Vag 84 oster | 0,64 (1) 0,80 (2) 0,79 (4) 0,99 (33)
HRV

Vag Sorra 0,36 (1) 0,39 (1) 0,54 (2) 0,54 (2)
soderifran

HRV

En belastningsgrad om 1,0 under maxtimmen innebéar att cirkulationsplatsen
under dessa timmar per ar ar funktionsmassigt instabil, vilket kan innebara
Okade kolangder.

Berakningarna visar som mest en kdlangd om knappt 33 fordon under 90 -
percentilen av den 30:e mest trafikerade timmen per ar, vilket ar
eftermiddagens maxtimme. Om varje personbil i snitt antas ta 7 meter i ansprak
och med en inblandning om 5-6% tunga fordon under maxtimmen, dar varje
tungt fordon ar 13-24 meter, innebar det att i en kb om 33 fordon finns 1-2 tunga
fordon och i en k6 om 20 fordon eller farre teoretiskt finns ca 1 tungt fordon. De
tunga fordonen férlanger séledes kolangderna med 1-2 fordon per kobildning.

En k6 om 33 fordon, varav 2 tunga fordon, innebar en kélangd om ca 220 meter
fér 31 personbilar och ca 40 meter for de tunga fordonen, 260 meter totalt. Det
innebar att kon kan uppskattas till ca 260 meter for trafik fran Hudiksvall i
riktning mot cirkulationen och mot E4:an. Motsvarande kélangd, samma timmes
90-percentil, i riktning frAn E4:an mot Hudiksvall &r ca 23 fordon eller ca 170
meter om ett tungt fordon ingdr. Langs vagen som ansluter norrifrin beraknas
tva parallella kder uppsta. De beréknas besta av knappt 16 och drygt 14 fordon
vardera, med ett tungt fordon per k6. Kélangden till 16 fordon under 90-
percentilen av maxtimmen, motsvarar en teoretisk kélangd pa ca 130 meter, ett
tungt fordon inréaknat. Kélangden till 14 fordon motsvarar en teoretisk kdléangd
pa ca 110 meter, ett tungt fordon inraknat. Observera att avstandet om 7 meter
for varje personbil och 20 meter for varje tungt fordon ar teoretisk.
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Foérmiddagens maxtimme visar betydligt kortare kdlangder; som mest upp till 5

fordon langs vag 84. | kartan nedan illustreras kélangderna under 90-
percentilen av eftermiddagens maxtimme, dvs under 6 minuter av den 30:e
mest belastande timmen under aret.
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Figur 9. Schematisk bild med symboliska streck dver teoretiska kolangder vid 90-percentilen av den

mest belastande timmen, som &r eftermiddagens maxtimme. Strecken symboliserar en k6 om ca

230 m oster om cirkulationen, en k6 om 160 m véaster om cirkulationen respektive en ké om 130 m

norr om cirkulationen. Benet ner mot Sorr& presenteras ej da dess ko berdknas bli marginell

| Figur 10 presenteras en schematisk bild éver foreslagen cirkulationsplats.
Bilden visar 90-percentilen av den mest belastade timmen, vilken ar

eftermiddagens maxtimme. Langderna ar teoretiskt framraknade utifran antalet

beraknade fordon.
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T

Figur 10 Schematisk bild som visar berédknade kolangder per korfalt under 90-percentilen av
maxtimmen.

Dimensionerande timme visar kolangder om ett fatal fordon, drygt 7 fordon eller
farre under eftermiddagens dimensionerande timme och 1-2 fordon som mest
under formiddagens dimensionerande timme.

Nar mer information finns tillgangligt om framtida etableringar och darmed mer
information om alstrad mangd trafik, bér noggrannare kapacitetsstudier
genomféras for att sékerstélla att inte kbuppbyggnad mot trafikplatsen mot E4
sker, eller omvant, att inte cirkulationsplatsen ar éverdimensionerad for aktuellt
flode.

De belastningsgrader som redovisas ovan, visar ocksa pa att flodet langs vag
84 inte bor oka mer an Trafikverkets trafikupprakningstal for lanet fram till ar
2040. Om trafikfloden okar ytterligare langs vag 84 fram till ar 2040 eller efter ar
2040, kan det innebara att cirkulationsplatsen da &r underdimensionerad.

Med foreslagen utformning av cirkulation och en senare méjlig addition av trafik
fran etapp 3 via den gamla E4:an, kommer trafikmangden langs vag 84 att tka.
Eftersom cirkulationen beréknas vara belastad till dess formaga med fullt
utbyggd etapp 1 och etapp 2, bedéms inte cirkulationen kunna klara det
ytterligare paslag av trafik som etapp 3 berdknas generera i langs vag 84.
Kapaciteten i cirkulationsplatsen bedéms saledes inte klara den 6kade
trafikmangd etapp 3 genererar, allt ovan lika.
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5.5.2 Berakning av etablering av C4a med anslutning via gamla
E4d:an

Med forslaget om att C4 ansluter mot vag 84 via den gamla E4:an, paverkas
korsningen 84/gamla E4/vag 583. Med korsningen avses den
korsningsutformning som rader i dagslaget, ar 2022-2023, dar den tidigare
rampen fran vag 84 for trafik till E4 i nordlig riktning numera fungerar som en
sekundarvag for dubbelriktad trafik i en 4-vagskorsning. | sdder ansluter ett ben
fran vag 583 med trafik, endast frAn sdder och vanstersvangande. Nedan
beskriv de belastningsgrader som kan férvéantas vid korsningen.

Enligt Hudiksvalls kommun?? intraffar den mest intensiva perioden langs den
gamla E4:an under vintertid med snoréjningsfordon. Normalt kér 3 lastbilar ca
10 lass med snd per dag. Det innebéar 30 resor in och 30 resor ut. Under
perioder med kraftigt snofall forekommer upp till 20 lastbilar som kor ca 10 lass
med sno per dag. Det innebar 200 resor in och 200 resor ut. Under sommartid
ar antalet tunga fordon férre an under vintertid. Utdver dessa tunga fordon
forekommer personbilsresor. Personbilsresorna skattas utifran platsbesck
utford november 2022. Skattningen uppgar till 15 resor in och 15 resor ut under
en normal vardag.

En berakning har utforts for korsningen med trafikfloden for ar 2040. |
berakningen har antagandet gjorts att C4 ar etablerad och anvander den gamla

E4:an. | berékningen har situationen med 200 resor in och 200 resor ut anvants.

Det innebar att berdkningen ar utférd i en situation som uppgar ett begransat
antal dagar per ar och endast vintertid. Berakningen ar utférd under
eftermiddagens maxtimme, dvs den timme under dygnet med hdgst belastning.

Berakningens resultat visar pa att anslutningen fran soder har hogst
belastningsgrad, 0,71. 90 -percentilen av maxtimmen visar p& en kélangd om
4,5 fordon. Med antagandet om att 7 meter per personbil innebar det en
kélangd om ca 32 meter under 90 percentilen av maxtimmen, dvs under ca 6
minuter. Ovriga tillfarter beréknas fa lagre belastningsgrader; vag 84 fran vaster
liksom gamla E4 fran norr beréknas fa en belastningsgrad om ca 0,3. Vag 84
fran Oster beraknas fa en belastningsgrad om ca 0,4. Koélangderna beréaknas bli
max ett fordon. Vid sa laga belastningsgrader handlar kolangder snarare om en
slump av nar fordonen ansluter mot korsningen och darmed kan fler &n ett
fordon bilda en ko.

5.5.3 Berakning av nuvarande I6sning med etablering inom C4

For att mojliggora en etablering av delomrade C4 sa tidigt som méjligt, har en
kapacitetsberakning gjorts med dagens korsningsutformning med fléden ar
2040, dar floden fran planerad verksamhet inom C4 lagts till dagens trafikfloden
i dagens korsningsutformning. Losningsférslaget innebar att C4 etableras innan
ny foreslagen korsning finns p& plats langs vag 84 och innan den gamla E4:an
nyttjas. Losningsforslaget innebar saledes att trafik till och fr&n C4 anvander
vagen via asfaltverket och darmed ocksa anvander den korsningspunkt som
anvands for transporter kopplade till asfaltbolaget och bilbargningsforetaget
idag

Trafiksiffrorna frAn C4 grundas pa intervjuer av féretaget som 6nskar etablera
sig. Kapacitetberékningen visar att dagens korsningsutformning har mer an
tillracklig kapacitet for att klara dagens trafik i S6rporten uppraknad till ar 2040

10 Hudiksvalls kommuns gatuchef 20230223
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samt prognosticerad trafik fran delomrade C4 och trafik langs vag 84 ar 2040.
Som mest uppstar en belastningsgrad om ca 0,4 for trafik vasterifran langs vag
84 under en morgonmaxtimme respektive ca 0,4 for trafik dsterifran langs vag
84, for en eftermiddagsmaxtimme. Detta géller nar verksamheten inom C4 &r i
drift. Trafik under etableringsfasen ingar inte.

Observera att en effekt av ovanstaende losningsforslag ar att trafik till och fran
omrade C4 kommer att passera igenom asfaltverket. En konsekvensutredning
for asfaltverket bér genomféras innan beslut tas om denna I6sning.
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6. Atgardsforslag

6.1 Vagnat inom omradet

Hudiksvalls kommun har sedan tidigare ett férslag pa trafiknat inom Sérporten.
Nedan féreslas justering av kommunens forslag.

6.1.1 Placering av knutpunkt mot vag 84

Sweco foreslar en korsningslosning som knyter samman vag 84 med Sorra och
trafiken fran etapp 1 och etapp 2.

Eftersom det forvarvade omradet av Sorrd som mest stracker sig knappt 300
meter Gster om dropprefugen, foreslas knutpunkten placeras nagot vaster om
denna punkt, for att fa till lampliga anslutningsvagar soderut. En sadan
placering gor att knutpunkten hamnar véster om vattendraget och vaster om
den sénka och odlingsmark som |6per i nordsydlig riktning, séder om vag 84,
dar annars stora mangder fyll kan komma att krdvas. Placeringen av
cirkulationsplatsen bor saledes vagas mot byggbarheten i markens barighet.

| Figur 11 nedan syns Sorra som en skrafferad yta. Har syns aven vattendraget
i nordsydlig riktning. Oster om vattendraget, séder om vag 84 ar den Iaglanta
terrdng och odlingsmark som ndmns i stycket ovan. Se gul yta som tangerar
vattendraget i nordsydlig riktning.
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Figur 11. Skrafferad yta visar férvarvad yta séder om vag 84, omradet Sorrd. Gul yta visar laglant
terrang och odlingsmark. BI& ring visar foérslag pa placering av cirkulation.
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Korsningslésningen foreslas placeras sa att det inte blir en kobildning mot
trafikplatsens dropprefug. Kapacitetsberakningarna visar pa en kobildning
vasterifrdn om upp till ca 170 meter under 90-percentilen, dvs under 6 minuter
under den 30:e mest trafikerade timmen under ett ar, se kapitel 5.5.1. En
placering ca 250 meter 6ster om dropprefugen, langs en stracka dar Sérra
ligger pa den s6dra sidan av vag 84, bedéms darmed vara ett tillrackligt langt
avstand frn dropprefugen for att strackan ska inrymma namnd kébildning.

6.1.2 Koppling av etapp 3

Eftersom det under projektets gang beslutats om en avvaktan med etapp 3, dar

framtida anslutning av etapp 3 riktas mot gamla vag E4, norr om vag 84,
foreslas inte langre nagon koppling mellan etapp 3 och framtida

korsningslosning mot Sorra. Darmed ar parallellvagen langs vag 84, norr om de

sju bostadsfastigheterna inte langre relevant som forslag.

6.1.3 V&g igenom omradet

Av de sju befintliga bostadsfastigheterna har idag fyra av dem en gemensam
anslutning mot vag 84, i bostadsomradets 6stra kant. De Gvriga tre
bostadsfastigheterna delar anslutning med bilbargningsforetaget och
asfaltverket. Tva av dessa bostader har sin anslutningsvag via fastigheten
Tuna-Bjorka 1.33, som ar fastigheten bilbargningsforetaget ligger pa.

Hudiksvalls kommun har i planprogrammet for Sorporten ett forslag pa en
vagdragning genom Soérporten. Utbver ovan beskrivet att flytta
cirkulationsplatsen dsterut som anpassning till Sérra och topografi och ta bort
parallellvagen norr om vag 84 dster om C2, foreslas aven en mindre justering

av vagen som kopplar samman vag 84 med delomradena C1, B1, C3 och &ven

mojlighet till koppling mot CA4.

|
Forslag till framtida vagar
== Framtida vagar
= Samsasvég till nordliga omrédet
Bostadsomrade
Handelsomré&de Sorrd
Etapp 1
Etapp 2

o

Etapp 3 i . i o oz 0,5 Kilometers ™« "

Figur 12. Forslag pa alternativa vagar inom omradet. C4, D1, D2 och D3 &r kopplad mot

Samsasvagen. Till C4 illustreras &ven en alternativ vag, se streckad linje, om kopplingen via gamla

E4:an inte skulle bli av, exempelvis pga ny jarnvagsdragning.
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| framtida exploatering behéver bostadernas anslutning mot vag 84 ses over.

Forslaget innebar att kommunens vagforslag med vag norrut mellan delomrade
C1 och B1 kvarstar. Darefter innebar det nya forslaget att den interna vagen
genar 6ver det mindre omradet norr om C1, vilket gor att det lilla delomradet
minskar nagot, for att senare I6pa oster om delomrade C3 fram till delomrade
C4. Det nya forslaget innebar en genare 16sning for den interna vagen an
forslaget i planprogrammet. En éversyn av topografin visar att det nya forslaget
ar genomforbart.

6.1.4 Lokalisering i forhallande till fornlamningar

Inom Sorporten och Sorré finns ett flertal fornlamningar. En del av delomradena
och vagarna kan komma att paverka dessa fornlamningar, men i huvudsak ar
bade vagar och delomraden forlagda pa ett satt som innebar att stora delar av
fornlamningarna kan lamnas oberorda. | nasta skede ar det mgjligt att
detaljplanera hur delomradena ska nyttjas. Eftersom etableringsgraden ar 30 %
kan det finnas visst utrymme for justering inom delomradena for at minska
paverkan pa fornlamningar.

Forslag till framtida vagar
== Framtida vagar
== Samsasvag till nordliga omrédet
Bostadsomrade
Handelsomrade Sorra
N Etapp 1
Etapp 2
Etapp 3
Fornldmningar
« — Linjer
s 4 Punkter
= Omréden

.

0,5 Krlometers“~\i

Figur 13. Kartan visar att fornlamningar kan paverkas av de olika etableringsomradena.

6.2 Korsningsutformning

Pa grund av framraknade trafikfloden foreslas en cirkulationsplats. Som
utgdngspunkt har en cirkulationsplats motsvarande den befintliga
cirkulationsplats som finns i den norra delen av Hudiksvalls tatort mellan
vagarna Drottninggatan-Bergsjévagen och Kungsgatan valts. Befintlig
cirkulationsplats har en radie om 11-12 meter och véaxlingsstrackor om 24,5-
26,5 meter.
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Ny cirkulationsplats féreslads ha motsvarande matt och utformning som befintlig
cirkulationsplats, med skillnaden om tva korfalt for anslutande trafik fran norr.
Kapacitetsberédkningarna har visat hdga belastningsgrader fr&n norr i
dimensionerande timme och i maxtimme, men med tva anslutande korfalt fran
norr klaras krav stéllda av Trafikverket.

Fran augusti 2023 kommer ekipage med en langd upp till 34,5 meter att
godkannas inom svenskt vagnat. Beslutet togs under sommaren 2022 och &nnu
saknas en del information om utformning och korsningslésningar for att kunna
klara dessa ekipage. Sweco rekommenderar Hudiksvalls kommun och
Trafikverket att ha utformningen for dessa ekipage i atanke vid beslut om
framtida cirkulation, for att mojliggéra dem att trafikera bade Sorporten, Sorra
liksom vidare in mot tétorten.

6.3 Kollektivtrafik

Ett av malen i kommunens 6versiktsplan ar att det ska finnas en god
kollektivtrafikforsorjning. Busstrafiken ska forstarkas sarskilt i de stoérre
utvecklingsomradena. | syfte att binda samman staden och tatorterna utgor
kollektivtrafiken en viktig del. Med tanke pa att det kommer finnas handel i
omradena &r det viktigt att tillse god kollektivtrafik mellan Hudiksvalls tatort och
de tvd omradena Sorporten och Sorra.

Redan idag finns ett hallplatslage med tva hallplatser langs vag 84. Lampligt
langsta gangavstand!! till busshallplats ar 400 meter inom tatort och upp till 600
meter inom landsbygd. Avstandet mellan dagens busshallplats och foreslagen
placering av korsningspunkt langs vag 84 ar 400 m. Avstandet galler fran det
nordostra hornet av Sorra till placeringen av dagens hallplatser. Eftersom 400
meter ar det maximala gangavstandet till en busshallplats i tatort, innebar det
att med dagens placering ar avstandet pa gransen till for langt mellan Sorra och
narmsta hallplats. Ett alternativ ar att flytta busshallplatserna langre vasterut.
Innan en eventuell flytt maste dock hansyn till kdbildning och utformning av
framtida cirkulationsplats tas, samt det faktum att tillgangligheten till
kollektivtrafiken da forsamras for de narboende. En narmare studie om
eventuell flytt av befintliga hallplatser och passage bor goras i framtida skede
nar mer information finns om etablering.

Avstanden inom bade Sérporten och Sorra ar av de matt att kollektivtrafik bor
utovas inom dessa bada omraden. | bada fall handlar det om arbetspendling
och besok for konsumtion. Trafikaltringsberakningarna raknar pa ett visst matt
av kollektivtrafikutovare. Vid en utbyggnad av kollektivtrafikstraken in i de bada
omradena kan kollektivtrafikresornas andel 6ka och ta andelar fran
privatbilismen, vilket har stora fordelar. Sérra ar mindre i sin geografiska
utbredning, men beraknas sta for ungefar lika manga besokare som Soérporten.
Med tanke pa att besokare tar sig till Sorrd i syfte att konsumera och kan
komma att behova bara varor, &r bilen ett attraktivt fardmedel. For att
konkurrera om privatbilismen ar det viktigt med korta gangavstand och
strategiskt placerade busshallplatser, tillsammans med en attraktiv tidtabell och
i Ovrigt god infrastruktur i form av hallplatser, fordon och informationssystem.

11 tillgang till

kollektivtrafik - inom centralorten max 400 m och pa landsbygd max 600 m.
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For bade Sorporten och Soérra foreslas att bussarna kan ta sig in och med
latthet g6ra en rundkorning inom respektive omrade, for att underlatta
framforandet av fordonen.

6.4 Forslag for gang- och cykelvagnat

Enligt Hudiksvalls kommuns cykelpolicy?? ska cykling prioriteras. Inom policyn
star hur kommunen tankt ga tillvaga, exempelvis genom insatser som Ett
valplanerat, sammanhangande, sékert, tryggt och valskott cykelvagnat, gott
underhall av cykelbanor, andamalsenliga cykelparkeringar och att bygga ut
cykelvagnatet i tatorterna samt vid behov mellan dessa.

En god infrastruktur for fotgangare och cyklister kopplar ocksa véal upp mot mal
om social- och miljemassig hallbarhet.

Inom Sorportenomradet foreslas att befintliga skogsvagar och stigar bibehalls.
Kopplat till dem och till de olika delomradena foreslas regelratta gang- och
cykelstrak, endera som separerade vagar eller kantstensavskilda banor.
Skogsstigarna foreslas behalla sin karaktar for rekreation, medan gang-och
cykelbanor eller leder intill vagar och mellan malpunkter inne i Sérporten
foreslas ha en stadskaraktar. Tillsammans kompletterar dessa typer av
infrastruktur varandra och bygger tillsammans ett gent och attraktivt vagnat. Det
ar av stor vikt att infrastrukturen for hallbara resor far en hog prioritet i att tidigt
skede. Antagen trafikmangd pa del av bilvag, antaget antal fotgangare och
cyklister samt malpunkter anvands som underlag for att finna lamplig utformning
och dragning for infrastrukturen for gadende och cyklister.

Inom Sorra finns inte motsvarigheten av skogsstigar i samma omfattning. Har
foreslas istéllet separerade vagar eller kantstensavskilda banor fran biltrafikens
infrastruktur. Aven har &r det av stor vikt att infrastrukturen for oskyddade
trafikanter prioriteras. Inom Sorra bor infrastrukturen fér oskyddade trafikanter
planeras tillsammans med placeringen av busshallplatser sa att det &r mer
attraktivt och gent att anvanda dem, an att anvanda sin egen personbil,
undantaget parkeringar for bilar till personer med funktionsnedsattningar.

En samordning mellan gang- och cykelvagnatet och framtida kollektivtrafiknat ar
en forutsattning for att 6ka attraktiviteten for och anvandandet av héallbara
transportslag som cykel, gang och kollektivtrafik.

Vid placeringen av framtida busshallplatser langs vag 84 foreslas en planskild
passage for oskyddade trafikanter. Planskild passage férordas for att uppna
hogsta mojliga sakerhet for oskyddade trafikanter. Forslaget bygger pa att
hastigheten 60 km/h rader och de hdga trafikflddena langs vag 84, bade de som
rader idag och kommande, annu hdgre trafikfloden med kommande
etableringar, ger underlag som innebéar att en planskild passage ar mest
lampligt pa platsen. Det &r av stor vikt att framtida passage ar gen, trygg och
attraktiv att anvandas.

Kopplingen mellan Sorporten, Sorrd och Hudiksvalls centralort foreslas primart
ske via ett 1aAngs vag 84:an nytt huvudcykel- och gdngnat. Redan idag finns
planer?3 pa en gang- och cykelbana langs vag 84.

12 https://www.hudiksvall.se/Sidor/Kommun-och-politik/Styrdokument-och-planer---
Forfattningssamling/Riktlinjer-och-policydokument/Cykelpolicy.html
13 samtal med medarbetare inom Hudiksvalls kommun, 2022-09-23
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7. Slutsatser

Sorporten och Sorrd berdknas generera stora trafikfloden. Eftersom stora
osakerheter rdder om framtida etableringar finns osédkerheter i berakningarna till
framtida trafikmangder. En cirkulationsplats ar féreslagen, vilken beréaknas fylla
en funktion for platsen. Belastningsnivaerna i ingaende ben ar dock narmare
1,0 under maxtimmen, vilket innebar en viss kdbildning langs vag 84 vid de
tillfallen denna timme intréaffar.

Cirkulationsplatsen foreslas att flyttas nagot vasterut jamfort med skiss i
kommunens framtagna planprogram.

Forslag har givits pa losningar pa lokalvagnatet inom Sorporten. Losningarna
innebar en viss reduktion och genhet av vagar. Se Figur 9.

Soérporten och Sorrd ar sa stora att det kravs kollektivtrafik in i dessa omraden
for att mojliggora en tillréckligt tillgénglig kollektivtrafik.

Gang- och cykelinfrastruktur foreslas ha en hogt prioriterad placering
tilsammans med kollektivtrafiken. Inom bade Sérporten och Sorra foreslas
infrastrukturen till hallbara transportslag utformas sa att den ges en hog prioritet
och attraktivitet.

Vid vag 84, i narheten av busshallplatser langs vagen foreslas en planskild
passage for oskyddade trafikanter for hogsta méjliga sakerhet.
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8. Fortsatt arbete

8.1.1 Uppdaterade berakningar med kunskap om verksamheter
i omradet

For stora delar av planomradet rader annu osékerhet kring vilken typ av
markanvandning som kommer att bli aktuell samt férdelning mellan olika typer
av verksamheter i de olika delarna. Det gor att det rader stor osakerhet kring
vilka trafikfloden som kan forvantas fran planomradet. Det rekommenderas
darfor att en uppfdljning gérs mot de antaganden som ligger till grund for
trafikutredningen och dess kapacitetsberakningar varefter kunskapsléaget
forbattras. Om verksamheter som etableras i omradet i etapp 1 och Sorra
medfér hogre trafikfloden an vad som antagits finns anledning att 6vervaga
begransningar i vilkken verksamhet som erbjuds att etableras i omradet i de
senare etapperna med hansyn till framkomligheten i vagnatet. P4 samma satt
kan det visa sig att de verksamheter som etableras i de tidigare etapperna
medfor en lagre trafikalstring &n vad som forst antagits. Det kan i sin tur gora att
en mindre kapacitetsstark 16sning kan dvervégas, exempelvis med farre korfélt
in mot/genom cirkulationsplatsen.

8.1.2 Trafikfloden i Sérra med Medskog som forebild

Da det rader stora osékerheter kring trafikfloden till och fran omradet har
alternativa satt att berakna trafikflodet utvarderats under projektets gang. En
jamforelse har gjorts med trafikalstringen till Medskogs handelsomrade. Med
samma trafikalstring per hektar som uppmaétts for Medskog skulle trafiken till
So6rrd uppga till cirka 4 200 fordon/dygn istallet for 7 350 fordon/dygn som i
denna utredning. Anledningen till att detta alternativ anda inte ingar i
redovisningen ar for att vara konsekvent i berédkningar och antaganden som
ligger till grund for rapportens slutsatser och det annu rader osakerhet kring
exakt typ av framtida verksamhet inom Sorra.

Sweco | Trafikutredning Sérporten Hudiksvall

Uppdragsnummer sweco.projectld

Datum 2023-05-17

Dokumentreferens \\sesdIfs001\projekt\27352\30048271\000\07_arbetsmaterial_dok\trafikutredning sérporten
hudiksvall_20230517.docx

SWECO ﬁ

37/40



SWECO ﬁ
Bilaga Trafikfloden

Tabell 5 Sammanstéalining av antaganden for dimensionerande timme under eftermiddagen om lastbilstrafikens andel av dygnstrafiken, riktningsférdelning av trafik mot korsningspunkt
(fr&n delomrade) respektive fran korsningspunkt (mot delomrade) samt malpunktsanalys for trafikens férdelning runt korsningspunkten.

Riktningsfordelning Malpunktsanalys
Verksamhet PB LB PB LB
Andel lastbilar = Mot Fran Mot Fran ->E4 ->centrum | ->S6rra | ->E4 ->centrum | ->SOrra
av total korsning, korsning, korsning, korsning,
dygnstrafik fran ny mot ny fran ny mot ny
exploatering = exploatering exploatering = exploatering
Asfalt 95,0% 90% 10% 50% 50% 50% 45% 5% 90% 10% 0%
Handel 8,0% 50% 50% 50% 50% 40% 35% 25% 90% 10% 0%
Smdindustri/ 8,0% 80% 20% 80% 20% 40% 45% 15% 80% 15% 5%
hantverkare
Tung industri 8,0% 80% 20% 80% 20% 40% 55% 5% 80% 20% 0%
Kontor 8,0% 90% 10% 80% 20% 20% 60% 20% 50% 45% 5%
Handel Sérra* 8,0% 40 % 60 % 60 % 40 % Se Tabell 7 Se Tabell 7
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Tabell 6 Sammanstélining av antaganden for dimensionerande timme under formiddagen om lastbilstrafikens andel av dygnstrafiken, riktningsférdelning av trafik mot korsningspunkt
(frAn delomrade) respektive fran korsningspunkt (mot delomrade) samt malpunktsanalys for trafikens férdelning runt korsningspunkten.

Riktningsfordelning Malpunktsanalys
Verksamhet Personbilar Tunga fordon Personbilar Tunga fordon
Andel lastbilar = Mot Fran Mot Fran ->E4 ->centrum | ->So6rra  ->E4 ->centrum | ->Sorra/
av total korsning, korsning, korsning, korsning, Sérporten
dygnstrafik fran ny mot ny fran ny mot ny
exploatering = exploatering = exploatering = exploatering
Asfalt 95,0% 10% 90% 0% 100% 50% 50% 0% 10% 90% 0%
Handel 8,0% 50% 50% 50% 50% 60% 30% 10% 10% 90% 0%
Smdindustri/ 8,0% 20% 80% 20% 80% 60% 40% 0% 20% 75% 5%
hantverkare
Tung industri 8,0% 20% 80% 20% 80% 60% 40% 0% 20% 80% 0%
Kontor 8,0% 10% 90% 20% 80% 80% 15% 5% 50% 45% 5%
Handel Sérra 8,0% 50% 50% 50% 50% Se Tabell 7 Se Tabell 7

For trafiken till Sorra gors vidare uppdelning sa att trafik till/fran Sorrd har olika fordelning i malpunktsanalysen. Trafik till Sorra fran Sorporten ses
via antaganden for trafik ut fran de olika verksamheterna i Srporten.

Tabell 7 Malpunktsanalys for trafik till och fran Sorra

Till Sérra Fran Sorra
Fran E4 Fran centrum Fran E4 Fran centrum ->E4 ->centrum Sérporten ->E4 ->centrum -> Sorporten
PB PB LB LB PB PB PB LB LB LB
Eftermiddag 40% 60% 60% 40% 60% 35% 5% 60% 40% 0%
Férmiddag 60% 40% 60% 40% 40% 55% 5% 60% 40% 0%
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Bilaga
Beskrivning av dimensionerande timme och maxtimme vid aktuell plats.

For samtliga delomréden/typer av verksamhet baseras maxtimmens storlek pa antaganden for statliga vagar vilket innebar att eftermiddagens
maxtimme (timme 30) utgor 11,9% av personbilstrafiken och 7,9 % av lastbilstrafiken under ett a&rsmedeldygn. Under férmiddagens maxtimme
antas lagre andel av dygnsflodet till Sorrd-omradet i och med karaktar av handelsomrade, endast 6 % av antalet personbilar, i 6vrigt samma
antaganden om maxtimmens storlek. For dimensionerande timme (timme 200) antas eftermiddagen utgora 9,9% av personbilstrafiken och 8,6%
av lastbilbilstrafiken. Under formiddagen antas 5 % av dygnsflodet for personbilar till Sérrd, i 6vrigt samma antaganden som under

eftermiddagens maxtimme.

Som ett exempel antas!* for asfaltsverket att lastbilstrafiken utgor 95 % av trafiken for denna anlaggning. Av personbilstrafiken &r 90 % av trafiken
riktad mot korsningspunkten vilket innebar att de lamnar planomradet under den aktuella timmen, for lastbilstrafiken antas att samtliga lastbilar

under eftermiddagens maxtimme lamnar omradet. Vid korsningspunkten férdelar sig personbilstrafiken s att 50 % svanger ut pa vag 84 i riktning
mot E4 (hdgersvang ut frAn Sorporten), 45 % svanger mot centrum (vanstersvang ut fran Soérporten) och 5 % tar sig mot Sorrd. For lastbilstrafiken

antas 90 % svanga mot E4 och 10 % mot centrum.

14 Utifr&n dialog med asfaltverket under hosten 2022.
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